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Uvod

KazdoroCny pokles cestujucich vo verejnej osobnej doprave nuti dopravcov
skumat’ preCo je tento trend klesajuci, kym napr. v zapadnej Europe pocet
cestujucich prepravenych vo VOD stupa. Potreba prilakat novych cestujucich do
existujuceho systému VOD je jednym zo zakladnych ciefov nielen dopravnej
politiky SR ale aj stratégie napifiania ciefov Eurépskej tnie. Nové formy mobility
a najma oblubenost individualnej dopravy volaju po skibeni a vyuZiti existujucich
dopravnych systémov s tym, aby sa efektivne zabezpecila dopravna obsluha
v Uzemi. Turizmus ako nova stupajuca forma, ktora ma dopad na ekonomiku si
vyZaduje, aby sa pri dopyte po turistickych destinaciach vytvorila aj adekvatna
dopravna ponuka. Ta zatial na Slovensku chyba. Z tohto dévodu tato Studia
realizovatelnosti sa zaobera prvym prikladom mozZnosti kombinacie alebo
integracie verejnej osobnej dopravy a cykloturistiky. Je to najma z dévodu
narastajuceho zaujmu o takuto formu relaxacie a turizmu. Predkladana Studia
teda analyzuje jednak suCasny stav danej problematiky doma a vo svete a na
zaklade zistenych skutoCnosti navrhuje postup a zasady uspeSnej integracie
cyklistov a verejnej osobnej dopravy. Najma skusenosti zo sveta potvrdzuju fakt,
ze efektivne spdsoby integracie uz skuto¢ne funguju a nie je potreba vymyslat
nové veci. Preto je vhodné, aby sa zuroCili tieto zahrani¢né skusenosti

a aplikovali na podmienky Slovenska.



1 Ciele a metodika.

Cielom tejto Studie je analyzovat suCasné moznosti vyuzivania kombinacie
verejnej osobnej dopravy (VOD) a cykloturistiky a navrhnut moznosti ich
integracie za ucelom potencialneho prilakania cykloturistov do oblasti, kadial cez
Slovensku republiku vedie trasa Eurovela 13 (EV 13). Trasa EV 13 (10400 km)
je najdlhsia trasa z celkovej siete tras Eurovelo (70 000 km). Z hfadiska druhov
dopravz je preto lepSie hovorit o verejnej osobnej doprave a cyklistickej doprave,
kde cykloturistika patri k jednym z jej ucCelov. Kazdy druh dopravy ma svoje
Specifika, verejna osobna doprava patri k druhu dopravy, ktory je vyuzitelny pre
Siroku verejnost, cyklisticka doprava ma zase charakter individualnej dopravy.
Prepojenie tychto dvoch druhov dopravy je preto mozné realizovat
prostrednictvom kombinovania, resp. integrovanim do jedného dopravného

systému. Aké by mali byt vystupy tejto Studie?
Medzi konkrétne vystupy patri:
o Zistit potencial dopravnej infrastruktury
¢ Navrhnut zasady integracie cyklistickej dopravy a VOD

e Navrhnut zasady dopravnej obsluhy rieSeného uzemia pre cyklistov

prostrednictvom VOD

Ak by sme sa pozreli na rieSené Uzemia trasy EV 13 na Slovensku, zistime, ze
prechadza zaujimavym uzemim dvoch samospravnych krajov a to Trnavského
samospravneho kraja (TTSK) a Bratislavského samospravneho kraja (BSK),
ktoré su napojené na medzinarodné vazby s Rakuskom, Madarskom ako aj
Ceskou republikou. Jednym z hlavnych dévodov, prego sa zaoberame trasou EV
13 avyuzivania VOD v kombinacii s cyklistickou dopravou je fakt, ze trasy
Eurovela vo v8eobecnosti predstavuju jedny zo zakladnych dopravnych tras pre
cyklistov v Eurdpe, prostrednictvom ktorych je mozné sa dostat na bicykli
z jednej Casti Eur6opy na druhu a existuju snahy o ich zaradenie medzi hlavné
europske TEN koridory. Pre dané uzemie tak trasa Eurovelo nepredstavuje iba
dopravnu trasu, ale zaroveh predstavuje aj zaujimavy turisticky produkt,
prostrednictvom ktorého je mozné prilakat turistov z celého sveta. To ma zase

ekonomicky rozmer, kedy je ekonomicky mozné kvantifikovat benefity pre dané
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uzemie (ubytovacie a stravovacie sluzby, zamestnanost a pod.). Samotna
Eurépska unia (EU) si uvedomuje délezity prinos a vyznam tras Eurovelo, ked
z hladiska prinosov tras aich potencidlov boli spracované dve S$tudie, prva
v 2009 adruha v 2012. Podla odhadov sa v Eurdpe realizuje priblizne 3 000
miliard cyklociest, ktoré vygeneruju benefity vo vySke 54 miliard Euro. Ide
o Ciastkové odhady, ktoré sa realizovali na zaklade dostupnej Statistiky pre dané
uzemie. Napriklad z hlfadiska prinosu ekonomiky pre regidony ma cyklisticka
doprava v Rakusku (Radverkehr in Zahlen,2013) cca. 882,5 mil. Euro, pritom
z hfadiska jednotlivych spolkovych krajin, ktoré susedia so Slovenskom, je tento
podiel vycCisleny nasledovne: pre Dolné Rakusko (98,6 mil. Euro) a pre
Burgenland 27,9 mil. Euro. Z hladiska tvorby pracovnych miest ide o 18323 pre
celé Rakusko a 579 pre Burgenland a 2047 pre Dolné Rakusko.

Podfa dalSich Studii sa odliSuju aj priemerné hodnoty, ktoré utrati cykloturista
v danom uzemi priCom sa odliSuje Ci vyuZije ubytovacie zariadenia alebo nie.
V pripade ubytovania sa vo Svajéiarsku utrati priemerne 53 EURO, v pripade
denného cyklovyletu bez noclahu utratia 16 EURO za den, holandski cykloturisti
v priemere utratia nieCo cez 31 Euro / defi. V USA (www.railstotrails.org) je to
pre cyklistu, ktory sa chce najest, suma $18 v State Ohio, $23 (Colorado) a $34
(California).

V pripade samotnej siete Eurovelo (70 tis. km) sa odhaduje, Ze vygeneruje
rone 42 milibnov ciest s ekonomickym benefitom 5 miliard Euro. V pripade
kompletnej dobudovanej siete Eurovelo su odhady eSte optimistickejSie
(Piket,2012) a sice sa pocita priamym prinosom na urovni 7 mid €., 14.5 mil.
cykloturistov a generovanim 45 mil. dennych ciest. Pre Eurovelo13 sa odhaduje
(EC,2012) ro¢ne 1 mil. ciest za rok na bicykli a 5,3 miliéna ciest denne
s priamymi prijmami cykloturistov 521  milibnov €. Samotny podiel pre
kompletnu a kvalitnu siet EV 13 z celkovej siete Eurovelo ( 70 000 km) by
predstavovalo 6,68 mil. cyklociest a 2,15 mil. turistov. Pri hodnoteni prinosu
musime byt opatrni, pretoze napr. dve Studie z Francuzska (Bourgogne
Tourisme 2010 and Mercat 2009) uviedli, ze cykloturisti neutratili v priemere za
den skoro ni¢ (do hodnoty 1 Euro).
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Obr. 1.1 Odhadovana vzdialenost, cyklocesty a prijmy pre krajiny EV 13
(Eurovelo study,2012).
Podfa Studie (Eurovelo 2012 ) sa za hlavné prestupové body na trase EV 13

povazuju mesta:

e Hamburg,
e Gdynia,
e Klaipeda,
¢ Riga,
e Tallinn,
e Helsinki.
No prave z hladiska vhodnej polohy trasy EV 13 na Slovensku si myslime, Ze by

tam urcite mala patrit' aj Bratislava.

1.1 Verejna osobna doprava a cyklisticka doprava.

Kym v zahrani¢i je integracia cyklistov v ramci VOD dopravy bezna, u nas su
podmienky odliSné jednak v pripade jednotlivych druhov dopravy ako aj jej
hierarchie. Je to tomu tak, Ze slovenski dopravcovia si zrejme uplne
neuvedomuju, Ze aj cyklisti predstavuju pre nich Specialnu skupinu zakaznikov,
ktora im mdze priniest zvySenie poctu cestujucich. Zahranicné skusenosti vSak

ukazuju dobré priklady a benefity aj pre samostatnych dopravcov. V ramci EU su
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najlepsie podmienky pre cyklistov vo VOD vo Svajgiarsku, Nemecku, Rakusku
a Holandsku, kde je preprava bicyklov umoznena takmer vo vSetkych druhov
vlakov. Napriklad v Nemecku isty ¢as nebolo mozné prepravovat bicykel v ICE
vlakoch, ale v su€asnosti je to na vybranych spojoch ICE vlakoch mozné, len za
minuly rok sa ich prepravilo cca. 258 tisic, pozri obr.1.2.

Prepravené bicykle na dialkovych spojoch DB
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Obr.1.2 Vyvoj prepravenych cestujucich s bicyklom na dialkovych linkach DB v
Nemecku (adfc.de)

Podobne je tomu napr. vo Francuzsku [sncf], v lokalnych alebo regionalnych

vlakoch alebo turistickych vlakoch TER, kde je preprava bicyklov zdarma na

miestach na to vyhradenych, podobne aj v regionalnych viakoch TRANSLINIEN

(obr.1.3), kde je ale preprava obmedzena pocas Spicky, vo vlakoch typu Intercity

(rezervacia odporucana) a v rychlovlakoch TGV (rezervacia povinnd) je preprava

moZzna za poplatok 10 Euro.

Obr.1.3 Umiestnenie bicyklov v regionalnych vlakoch Translinien vo Francuzsku
(SNCF)



Pre Rakusko, Nemecko a Svajdiarsko je priznaéné, Ze vela dialkovych
cykloturistov vyuziva vlaky. Skusenosti napr. z Francuzska ukazuju, Ze prave
nemecky hovoriaci cykloturisti vyuzivaju hlavne vlaky. Potvrdzuje to aj dalSi fakt,
Ze z cykloturistov, ktori prenocovali na Labskej cyklotrase, tak vySe 58 % podiel
predstavovali ti, ktori pricestovali do uzemia vlakom oproti 25%, ktori pricestovali
automobilom. Podpora integracie cyklistickej dopravy a VOD je zaujimava aj v
krajinach, kde historicky nemali s cyklistickou dopravou vyznamné skusenosti,
ale po integracii sa pocet cestujucich s prepravou bicykla zvysil. Napriklad
v USA sa v State Minnesota priemerné vydavky cykloturistu za den pohybuju
v intervale 25 az 39 USD. (Prette,2000)

Integracia cyklistov v ramci VOD.

Cyklisticka doprava a MHD predstavuju v ramci mesta rozdielne druhy dopravy,
avsak skusenosti ukazuju, Ze ich integracia je prospesna aj pre MHD. Co sa tyka
dochadzkovej vzdialenosti na zastavku MHD, tak v pripade dochadzania na
bicykli sa podla ECF (Factsheetu ECF Marrying Cycling and Public Transport)
hovori o akceptovatelnosti 10 minut na dochadzku v meste na stanicu VOD pre
cyklistov 3,3 km pri 20km/h, iné zdroje pocitaju s 3,5 km. Z hladiska

cykloturistiky sa tato vzdialenost méze predizit az na vzdialenost 20 km.

O tom, Ze cyklisti su aj délezita Cast' cestujucich svedcCia aj data z rdbznych krajin.
Tak napriklad v Belgicku - Flamsku je 22% podiel ciest realizovanych bicyklom
na stanice VOD. Dansko a Holandsko maju vySe 25% ciest na Zelezni¢né
stanice, ktoré su realizované bicyklom. (Rietveld 2000; Martens 2004, 2007;
Pucher and Buehler 2008). Krajiny podobné Slovensku ako Svajgiarsko
a Rakusko maju podiely cestujucich VOD, ktori prichadzaju na bicykli na

zastavku VOD na urovni 12, resp. 10%.
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Obr. 1.4 Porovnanie podiel cyklistov dochadzajucich na stanice VOD v %

Prepravné podmienky sa liSia od mesta k mestu, napr. v mestach Kodan a
Berlin prepravuju zadarmo bicykle v mestskych vlakoch. V Drazdanoch
elektricky a autobusy prepravia za pracovny den 6000 cestujucich s bicyklom,
ktori predstavuju z celkového poé&tu cestujlcich 1,5%. Podobne aj v Brne (CR) je
mozné prepravovat bicykel v MHD bezplatne, ak to priestor vo vozidle

umozruje.
Skusenosti z integracie vo VOD mozno zhrnut na nasledujuce nevyhnutné
poZiadavky:

e vytvorenie vhodnych tarifnych podmienok,

e vytvorenie podmienok na prepravu bicyklov vo prostriedkoch VOD (mimo

alebo vo vnutri vozidla),

e vytvorenie podmienok na parkovanie bicyklov na staniciach alebo
zastavkach VOD.

Délezité su samozrejme aj financie, ktoré su potrebné na realizovanie takychto
zmien v integracii. Studia (Ensor — Slason, 2010) uvadza, Ze zaujimavé zmeny

v pripade zvySenia vyuzivania bicyklov v koordinacii s VOD napr. v USA
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odsStartovalo vytvorenie nového fondu na dotovanie takejto integracie. ISlo
predovSetkym o budovanie novych parkovisk ako aj zafinancovania vybavenosti
vozidiel VOD (nosi¢e na bicykle), takym spdsobom, aby mohli vozidla bicykle
prepravit. Bolo to spésobené novym finanénym mechanizmom z 90tych rokov
minulého storoCia, kedy S$pecialna dan z pohonnych hmét bola vyuzitd na
podporu tohto u&elu. Uspech tohto financovania podgiarkuje fakt, Ze za
desatrocie sa pocet vozidiel VOD vybavenych nosi€mi na bicykle zvySil z 24 %
na 71% (PUCHER - BUEHLER, 2009). Nasledne je mozné vidiet' aj pozitivne
vysledky, ktoré sa zhoduju na tom, (Cervero, et. al.,2013) Ze ak sa vybuduju
zariadenia na staniciach VOD typu Bike and Ride, pritiahnu novych cestujucich.
Len na ilustraciu uvadzame priklad zo San Franciska, ktoré vybudovalo stanice
Bike and Ride na vSetkych 41 staniciach s 4500 parkovacimi miestami. Vysledok
je ten, Ze podiel vSetkych ciest vykonanych VOD spolu bicyklom sa od roku
1990 strojnasobil. V MHD sa pritom rozliSuju 5 zakladnych typov stanic a to:

e mestské.

e mestské s parkovanim.

e intermodalne (Zeleznica autobus).

e intermodalne (Zeleznica autobus s parkovanim automobilov).

e stanice zavisle na parkovani automobilov (Park and Ride).

Podobne aj australske Zeleznice Queensland Rail vytvorili pre cestujucich na
svojich Zelezniénych staniciach bezpecné boxy pre bicykle s poctom 1400
kusov, ktorych obsaditelnost sa pohybuje na urovni 90 — 100%, priCom vela
obCanov Caka na Cakacom liste, aby mohli uzamykatefné pristreSky vyuzit.

(www.transport.qld.gov.au/cycling)

Vybudovanie zariadeni pre bicykle na staniciach / zastavkach VOD ma tieto
vyhody:

e pre cestujuceho moznost flexibilnej prepravy,

e pre dopravcu ziskanie novych skupin cestujucich,

e zlepSenie environmentalneho imidzu,

e zniZenie dopytu po parkovani automobilov,

e ZniZenie kongescii.

11
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Samozrejme, Ze to ma aj dopad na cestujlcich a ich vyuzivanie VOD. Studia
(HAGELIN, 2005 ) uvadza, Ze az 25 % novych cestujucich zagalo vyuzivat VOD,
pretoze ponukli prepravu bicyklov vo vozidlach VOD. Podobne aj Studia vo
Vancouveri v Kanade uviedla, Ze az 30 % z existujucich uZivatefov bezpecnych
parkovacich miest pre bicykle predstavovalo prave novych cestujucich, ktori
zacali vyuzivat VOD, pretoze sa vytvorili nové bezpecné parkovacie miesta na
Zelezni¢nych staniciach VOD. (ROBINSON, 2003) uvadza priklad z Denveru,
kde na zaklade prieskumu z 2300 cestujucich vyuzivajucich denne cyklonosice
na vozidlach VOD prave 50 % z nich predstavovalo novych cestujucich a 27 %
Z nich povedalo, ze by vyuZzivali automobil, ak by im nebolo umoznené cestovat
s bicyklom a VOD.

V Mnichove je dokonca viditelny progres, kde ruka vruke ide dopyt po
zariadeniach Park and Ride s dopytom po MHD. Oproti referenénému roku 1972

ide o vySe 5 nasobné zvySenie, pozri obr.1.5

Vyvoj dopytu po VOD a B+R M@
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Obr. 1.5 Porovanie dopytu po VOD a Park and Ride. (http://www.mvv-
muenchen.de)

O tom aky vyznamny podiel maju investicie svedCi priklad z USA. NavySenie
podielu cyklistov na vyuzivani VOD v USA totiz spdsobili investicie, jednak
12



v cyklistickej infrastruktire ako aj vo vybavenosti (stojan, bezpecné pristreSky
a pod.) V niektorych pripadoch iSlo o dvojnasobne zvySenie podielu cyklistov.
Zaujimavy je aj podiel vzdialenosti, kym v roku 1998 sa priemerne dochadzalo
bicyklom zo vzdialenosti 1 km v roku 2008 uz to bolo 1,7 km, €o je zvySenie o 79
%.

Pri integracii cyklistov do VOD je v8ak nutné vziat do uvahy aj rozdielnost
jednotlivych druhov VOD. Teda je odliSné, Ci cyklisti vyuzivaju primestsku
dopravu alebo MHD, autobus alebo metro. V pripade MHD je podiel cyklistov
v MHD mensSi, Co je logické vzhladom na vyuzivanie bicykla na kratke
vzdialenosti v porovnani sregionalnou VOD. Potvrdila to aj Studia,
(Nagele,1992), podla ktorej je podiel ciest z mestskych stanic o trochu mensi
22% ako primestskych regionalnych 43%. Takéto odliSnosti vid tab. 1.1 su
spbésobené aj konkrétnymi podmienkami vo vozidlach VOD. Kym v autobusoch
tieto podmienky z hfadiska priestorov na prepravu bicykla nie su uplne idealne,
vo vlaku su podmienky zas ovela vodnejSie. Taktiez ide o to, aky druh vozidla
obsluhuje aku oblast, kym autobus MHD obsluhuje oblast v ramci mesta, kde
cyklisti mézu alternativne vyuzivat aj bicykel, je logické, ze vyuzivanie takéhoto
druhu dopravného prostriedku bude nizSie v porovnani s regionalnym vlakom
obsluhujucim vacsie uzemi.
Tab.1.1 Podiel cyklistov prepravenych v VOD Mnichov a Kodan
(Mobinet 1999,Ege 2001)

Podiel cyklistov v % Mnichov Kodan
Podiel cyklistov na v3etkych | 13 26
cestach

Regionalny vlak 16 25
Primestsky viak 10 22
Dialkovy autobus 12
MHD autobus 4 4

V pripade dopytu cyklistov po doprave je nutné vziat do uvahy aj intenzity poCas
dia. Teda iny dopyt je v pripade pracovného dna (obr.1.6), kedy kopiruje
dopravny priebeh ainy je v pripade vikendov alebo sviatkov, kedy neexistuju

klasické dve dopravné Spic¢ky, pozri obr.1.7.
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Obr. 1.6 Intenzita cyklistov po€as pracovného dna
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Obr. 1.7 Intenzita cyklistov poc€as vikendového dna

(Cheng alLiu, 2012) sa zaoberali modelom hodnotenia cestujuceho, ktory
vnima moznost integracie medzi VOD a bicyklom. Jednym z vysledkov
vyskumu je konStatovanie, ze €im viac skusenosti s moznostou integracie
cestujuci ma, €i uz v pozitivnom alebo negativnom zmysle, tak sa aj rozhoduje.
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To znamena, ze pokial je integracia realizovana logicky pritiahne novych
cestujucich ale zase opacne v pripade zlej integracie je mozné, Ze sa nedostavi
vysledok, aky sa oCakaval ztejto integracie. Taktiez rozdelili cestujucich
cyklistov do viacerych skupin od skusenych az po neskusenych, pricom hlavne
pre neskusenych je velmi délezité poznat uroven poskytovanych dopravnych

sluzieb pred samotnou cestou.

Medzi dopravou a turizmom mdzeme vzdy najst’ spolo¢né prieniky (Page, 1999;
Page, 2004). Z pohfadu turistiky je doprava vnimana ako jeden zo zakladnych
elementov, prostrednictvom ktorého sa dosahuju turistické ciele (Hall, 1999,
Thompson, Schofield,2007). Co je délezité z hladiska turizmu je fakt, Ze turisti
su velmi haklivi na poskytované sluzby (Fallon and Schofield, 2004; Evans and
Shaw, 2002). Existuju viaceré metody ako napriklad merat poskytované sluzby
alebo uroven kvality v turizme (Fick and Ritchie, 1991; Freytag, 2002)_alebo
VOD ( Yuksel and Rimmington, 1998, Prioni and Hensher, 2000). Samotné
destinacie si tak vytvaraju obraz o sebe, ktory poskytuje potencialnym turistom
dokazy alebo dbévody, preCo do danej destinacie ist alebo neist’ (Kozak, 2001;
Kozak, 2002). Ddlezity je aj samotny marketing VOD (Hovell et al., 1975), teda
ako sa samotna sluzby prezentuje, ak nema ¢o ponuknut, tak ho zakaznici ani
nevyuZziju a zostane na vyuZzivanie iba tym, ktori su naf odkazani. Ti, ¢o maju

k dispozicii iny druh dopravy ho samozrejme ani nevyuziju.

V pripade VOD je kvalita rovnako délezita ako v ktorejkolvek inej oblasti
sluzieb. MozZno eSte citlivejSi su turisti v pripade dopravy, ak napriklad
nedochadza k naplneniu poziadaviek, ktoru na nu mali (Friman et al., 1998,
Friman et al., 2001). Niektoré Studie sa venuju aj spravaniu sa cestujucich na
zastavkach alebo staniciach (Ceder,2013), priCom podla vysledkov mozno
odhadnut, ¢i sa zvySi alebo nezvySi pocet cestujucich v zavislosti od
poskytovanych kvalitnych sluzieb (Kalaanidhi, - Gunasekaran, 2013; Nunes,et.
al;2014). Tieto vedecké a odborné zavery nam tak pomézu pri spracovavani
ciefov tejto Studie.
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Ak by sme si zhrnuli zavery z uz uvedeného, mézeme konstatovat, Ze benefity

z integrovania cyklistov a VOD su nasledovné:

e Pritiahnutie nového typu zakaznikov (cyklisti),

e PrediZenie radiusu dosahu VOD a teda prepravnej vzdialenosti
v kombinacii VOD + cyklisti,

e ZvySenie poctu destinacii pre cestujuceho,

e Flexibilita pre dochadzku na VOD,

¢ Ponuknutie environmentalne prijatefny spdsob integracie s VOD,

e ZvySenie dochadzkovej vzdialenosti v porovnani s peSimi o 10 az 14x,

e Redukovanie potreby vyuzivat osobny automobil a negativa s tym
spbésobené (napr. parkovanie),

¢ Umoznenie cyklistov vyhnut sa nebezpeCnym situaciam v premavke,

e ZvysSenie rekreacnych moznosti pre cyklistov ako aj dovtedajSich turistov,
ktori nevyuzivali bicykel,

e ZlepSenie dostupnosti do VOD aj pre iné skupiny ako vozi¢kari a imobilni
cestujuci,
e ZlepSenie fyzického stavu.
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2 Analyza legislativnheho ramca verejnej osobnej

dopravy a integracie s cyklistickou dopravou.

Z ddévodu analyzy sucCasného stavu a vymedzenia legislativneho ramca, ktory
predstavuje akysi regulativny priestor, vramci ktorého je mozné danu
problematiku rieSit, sme sa zamerali na konkrétne dokumenty, ktoré sa
zaoberaju bud verejnou osobnou dopravou (VOD), cyklistickou dopravou,
cestovnym ruchom, resp. inymi dokumentmi, ktoré ich mdzu ovplyvhovat.
Z hladiska hierarchie existuju dokumenty, ktoré sa venuju doprave z hladiska
legislativneho ramca, potom dokumenty upravujuce smerovanie a vytycCenie

cielov, tzv. strategické a potom dokumenty tykajuce samospravy, pozri obr.2.1.

Legislativny Strategicke
ramec dokumenty

uzemny plan
narodné narodné

plany dopravnej
obsluZnosti

samospravne samospravne

generalny
dopravny plan

Obr. 2.1 Hierarchia legislativheho ramca

Z ddévodu rieSenia ciela tejto Studie sa zameriavame hlavne na dokumenty,
ktoré maju dopad na potencidlne skombinovanie a integraciu VOD
a cykloturistiky / cyklistickej dopravy. Z tohto dévodu tato Studia nerieSi napr.
majetkopravne problémy a pod.

Analyzované dokumenty delime z hladiska oblasti a to:

e Doprava ( Cestna doprava, zelezni¢na a cyklisticka doprava)
17



e Cestovny ruch.

Z hladiska kompetencie alebo zodpovednosti uzemnej spravy mbézeme

legislativny ramec rozdelit’ na:
e medzinarodny,
e narodny,
e samospravny.

Z hladiska strategickych dokumentov rozoznavame dokumenty, ktoré maju
strategicky vyznam na dopravu, cestovnych ruch alebo rozvoj daného uzemia,
pricom sa moézu vyskytovat hierarchicky od narodnej az po samospravnu

uroven.
Medzinarodny ramec.

V oblasti dopravy ide najma o Nariadenie (ES) €.1370/2007 o sluzbach vo
verejnom zaujme v cestnej a zelezni¢nej osobnej doprave. Usmerfiuje ako by

mali jednotlivé institucie konat pri zabezpe€ovani dopravnej obsluznosti.

2.1 Legislativny ramec v oblasti Doprava.

Strategické ciele v oblasti statnej dopravnej politiky rieSia dokumenty:
e Dopravna politika SR do roku 2015
e Stratégia rozvoja dopravy SR do roku 2020

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020
(Navrh)

Oba dokumenty uvadzaju ako svoje priority rozvoj podmienok pre VOD.
Konkrétne napriklad tym, Ze by sa mali modernizovat Zelezni¢né stanice v
miestach spadovych centier, ktoré budu tvorit prestupné body verejnej osobnej
dopravy a IAD vratane budovania zachytnych parkovisk (Park & Ride), ¢im sa

vytvoria podmienky na to, aby liniova (radialna) dopravna obsluznost bola
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zabezpeCovana Zeleznicnou dopravou a autobusova doprava zabezpecCovala
nadvaznu prepravu k prestupnym uzlom (tzv. tangencialne vazby). Taktiez
navrhuju, aby sa budovali zachytné parkoviska, ktoré umoznia realizovat
kombinovany spdsob prepravy prestupom z IAD na verejnu dopravu. Podobne
odporucaju zvysit podiel verejnej osobnej dopravy na celkovom pocte
prepravenych osbéb. Tieto dokumenty sa vyslovene nezaoberaju cyklistickou
dopravou, ¢o je mozno Skoda v kontexte trvaloudrzatelnej dopravy, na ktoru sa

dokumenty odvolavaju.

Dalsi délezity dokument, ktory sa zaobera uz konkrétnymi ginnostami je
Harmonogram uloh Akéného planu rozvoja verejnej osobnej dopravy pre

dopravou individualnou.

Su v nom uvedené jednotlivé €innosti, z ktorych mozno spomenut modernizacia
Zelezni¢nych trati a stanic, a odporucanie budovania prestupovych uzlov typu
Park and Ride aintegrovanych uzlov medzi autobusovou a Zelezni¢nou
dopravou, kde vSak chyba integrovanie cyklistov, kedy teda mame nové stanice
bez odstavnych pléch pre cyklistov. Podobne aj Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 definuje konkrétne navrhované
opatrenia za ucelom rozvoja dopravnej infrastruktury v SR, priCom z hladiska
VOD sa za hlavny problém povazuje nedostatok finanénych zdrojov
na udrzatelnu a systematicku prevadzku, udrzbu a obnovu vozidiel a

infrastruktury verejnej a nemotorovej osobnej dopravy.

Za najvacSie potreby je dalej povazovana nutnost zabezpedovat preferenciu
verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych uzemiach a snaha o dosiahnutie
vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlova zastavok s minimalizaciou
barier a maximalizaciou kompaktnosti a ucelnosti a tiez potreba

zvysit’ kvalitu mestskej drahovej hromadnej dopravy.

Sucdasny stav sa povazuje za nevyhovujuci najma z pohladu rozvoja parkovisk
typu Park and Ride, cyklostojanov ako inej vybavenosti na Zelezniénych
staniciach. Av8ak ako jedno z vychodisk sa uvadza poziadavka na kvalitnu,
dostupnu a integrovanu dopravnu infrastruktiru, ktora podpori socialnu
inklUziu prepojenim menej rozvinutych regidonov k nadradenej infrastrukture a

zabezpeci medzinarodnu konkurencieschopnost SR aj vyuZitim geografického
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potencialu ako tranzitnej krajiny so zretefom na poziadavky cestujuceho, teda

zakaznika.
Narodny legislativhy ramec.

Rozsah legislativneho ramca je regulovany podla druhu dopravy, vid. obr. 2.2,

kde existuju rozlicné pravne upravy pre cestnu ako aj Zelezni¢nu dopravu.

cestna doprava zelezni¢na doprava

\ 4

zakon ¢.56/2012 zakon ¢.514 /2009

Plan dopravnej obsluznosti

Obr. 2.2 Narodny legislativny ramce v oblasti dopravy

Z hladiska legislativneho ramca, ktory sa venuje cestnej verejnej osobnej
dopravy pozname zakon o cestnej doprave ¢€.56/2012 Z.z., ktory definuje
okrem iného aj moznosti integracie. Upravuje podmienky, za ktorych je mozné
podnikat v cestnej doprave. To znamena, kito a za akych podmienok méze
pozZiadat o licenciu na pravidelnid alebo nepravidelnd autobusovu linku,
prevadzkovanie taxi sluzby a pod. Tvori narodny legislativny ramec, ktory
upravuje podmienky pre cestnu VOD na celom uzemi SR. Konkrétne linky,
pokial nie su medzinarodnée, sa ustanovuju v ramci konkrétneho samospravneho

kraja.

Zakon o cestnej doprave definuje aj Plan dopravnej obsluznosti, ktory ma mat
vypracovany kazdy samospravny kraj alebo mesto a obec. V plane dopravnej

obsluznosti (PDO) musi mat samospravny kraj stanovené zasady obsluhy
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uzemia na zaklade dopytu a ponuky. Objednavatelom pravidelnej prepravy vo
verejnom zaujme su bud samospravne kraje, alebo obce, resp. sukromni
dopravcovia mézu prevadzkovat urcitu linku, ak na fiu ziskaju licenciu. PDO by

mal odrazat opravnené poziadavky verejnosti vzhfadom na dopyt.

Obdobnym zakonom ale pre Zelezniéni dopravu je zakon o drahach
€.514/2009, Z.z. Rozdielom oproti cestnej doprave je fakt, Ze objednavatelom je
Ministerstvo dopravy. Zakon o drahach taktiez upravuje podmienky prevadzky

Zeleznic¢nej dopravy s ohladom na frekvenciu, bezpecnost.

Najvacsi problém pri zabezpeCovani VOD v danom uUzemi medzi cestnou
a zelezni¢nou dopravou je to, Ze su Casto nezastreSené z rovnakej urovne, €O
moze spbsobit problém pri ploSnej obsluhe uUzemia VOD a integraciu
s cyklistami. To znamena, Ze primestska autobusova doprava je objednavana
z urovne samospravnych krajov, kym Zeleznicna regionalna doprava je

v kompetencii Ministerstva dopravy, teda statu.
Cyklisticka doprava.

Cyklisticka doprava alebo cykloturizmus nema osobitny zakon, ktory by definoval
Specialne zasady pre cyklistov z hladiska prevadzky poskytovania sluzZieb a pod.
Cyklisti su vS8ak rieSeni v zakone o cestnej premavke ako klasicki ucastnici
cestnej premavky. Z hladiska stratégie ma vSak SR vypracovanu Ministerstvom
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR Narodnu stratégiu rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (dalej len
Cyklostratégia) zroku 2013. Ta stanovuje priority a zasady zlepSovania
podmienok pre cyklisticki dopravu a cykloturizmu. V priorite 1 Riadenie
a legislativna podpora su u vedené podpriority venujuce sa strategickému ramcu
budovania cyklistickej infrastruktury (1.2) a Legislativnej podpore integracie
cyklodoprava ajej bezpecnosti (1.3), kde sa odporu¢a vytvorenie takého
legislativneho ramca, ktory by umozioval prepravu bicykla aj v prostriedkoch
VOD. Tu je nutné zdbéraznit, Ze v suCasnosti je takato preprava mozna
u konkrétnych dopravcov, ktori tieto podmienky mézu stanovit' v prepravnom
poriadku. Problém je fakt, Ze sa tato problematika neupravuje systematicky
z urovne Statu prostrednictvom konkrétnych legislativnych noriem. Suvisi to

s podobnou problematikou a sice s podporou integrovanych systémov VOD
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medzi verejnou cestnou (autobusovou ) a zelezni¢nou dopravou, ktora je sice
verbalna, ale nestanovuje konkrétne zasady. Toto ma délezity dopad aj na
integraciu cyklistov vo VOD. Podobne aj priorita 2 Rozvoj cyklistickej
infrastruktury definuje v podpriorite 1.2 Doplnkova cyklisticka infrastruktura, Ze
by sa aj na zastavkach VOD mali budovat’ odstavné zariadenia pre cyklistov, ale
opat tomu chyba konkrétnost, ktora sa da ukazat na priklade, Ze v suCasnosti
sa modernizuju napr. zelezniCné stanice, avSak bez vybavenosti pre cyklistov.
Zodpovednost za toto opatrenie ma mat MDVRR SR, samospravne kraje,
obCianske zdruZenia a iné inStitucie, avSak v suCasnosti (maj 2014 ) nie je
znamy nejaky pokrok. Vroku 2014 navySe vlada prijala Trvaly finanény
mechanizmus na implementaciu Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v SR, ktory ma na navrhované opatrenia
v cyklostratégii vyClenit’ financné prostriedky, avSak realnost a zavaznost tohto
dokumentu z hfadiska kazdoro¢ného vyclefiovania je eSte otazna a nemdzeme

ju posudit, kedZe ma nadobudnut platnost od roku 2015.

Zaverom je konStatovanie, Ze sice je v su€asnosti mozné budovat' cyklostojany
na zastavkach alebo staniciach VOD, ale skér iba na zaklade iniciativy
obClianskych zdruzeni, alebo aktivistov ale opat tomu chyba konkrétne
zastreSenie a systematické navrhnutie zasad, Zze by sa takéto zariadenia mali
stat normalnou sucCastou vybavenia technickej infrastruktury VOD ako je to

bezné v zahranidi.

2.2 Cestovny ruch.

Cestovny ruch, jedno z najdynamickejSie sa rozvijajucich odvetvi nielen vo svete
ale aj v podmienkach Slovenska, uz dnes svojim podielom predstavuje délezité
hospodarske odvetvie. Devizové prijmy cestovného ruchu dosahovali v doteraz
priaznivych rokoch objem 1,8 mid. €. (PHSR2014 — 2020).V cestovnom ruchu
podnika viac ako 20 tis. podnikatefov, na Slovensku je v su€asnosti priblizne 2
500 ubytovacich zariadeni s viac ako 122 tis. |6Zzkami realizujucich viac ako 10,3
mil. prenocovani. Ak sa pozrieme na vyvoj pocCtu prenocovani, tak vidime, Ze
nedochadza k vyraznejSiemu narastu, ¢o je dévod na lepSie podmienky v CR

ako aj prezentacii, obr.2.2.1.
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Obr. 2.2.1 Vyvoj poctu prenocovani v SR za roky 2000 - 2012
Zdroj: Marketingova stratégia SACR na obdobie 2014 - 2020

Oblast cestovného ruchu je strategicky definovana najma v zakonoch
.302/2002 Z.z. o samosprave VUC §4 pism. k), Zakone &. 91/2010 Z.z. o
podpore cestovného ruchu ako aj dalSich s nimi vykonavacimi legislativnymi
normami. Z hfadiska hlavnych zasad Statnej politiky cestovného ruchu, ktoré su

aplikovatefné na vSetky kraje, mozno hovorit o nasledovnych:

e Cestovny ruch je nastrojom podpory zvySovania konkurencieschopnosti,
Strukturalnych zmien hospodarstva a trvalo udrzatefného rozvoja, so
zamerom zvySenia podielu devizovych prijmov z aktivheho zahrani¢ného

cestovného ruchu a zvySenie poctu prenocovani.

e Cestovny ruch je nastrojom rozvoja zamestnanosti a flexibility pracovnych

trhov.
e Cestovny ruch je prostriedkom regionalneho rozvoja a rozvoja podnikania.

e Cestovny ruch je nastrojom prezentacie a propagacie Slovenska.

Kazdy samospravny kraj ma nasledne esSte svoje dokumenty, ktoré sa venuju

rozvoju cestovného ruchu. Podobne je tomu aj v pripade miest a obci.

Zo strategickych dokumentov, ktoré podporuju rozvoj cestovného ruchu

v podmienkach SR mozno uviest nasledovné:
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e Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020.
e Marketingova stratégia SACR 2011 — 2013.
e Programové vyhlasenie viady SR na roky 2012 — 2016.

e Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2011 — Zmeny a doplnky €. 1
KURS 2001.

Samotna stratégia CR do roku 2020 odporuca orientovat sa na susedné krajiny,
pricom z hladiska typov cestovného ruchu sa ma realizovat okrem iného aj
podpora letného cestovného ruchu a vidieckého CR a agroturistiky. Ak sa
pozrieme na Statistiku (pozri obr 2.2.2.) vidieckého CR mézeme vidiet mierny

narast po€tu prenocovani, o znamena, ze o tento druh CR je zaujem.

Navstevnost ubytovacich zariadeni vidieckeho CR na Slovensku
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Obr.2.2.2 Vyvoj navstevnosti ubytovacich zariadeni vidieckeho cestovného
ruchu na Slovensku 2005 -2013

zdroj: www.Sacr.sk , Statistika vyvoja vidieckého cestovného ruchu 2013

Z hladiska Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska sa odporuca podporovat’ tie
druhy turizmu, ktoré su predmetom medzinarodného zaujmu, priCom sa ma
nadviazat na medzinarodny turizmus, a to najma sledovanim turistickych tokov a
dopravnych tras prechadzajucich, resp. konciacich v Slovenskej republike ako aj
dotvorit funkéno-priestorovy systém rekreacie a turizmu na celoslovenskej
urovni. V programovom vyhlaseni vlady SR 2012 — 2016 je cestovny ruch

zahrnuty do viacerych oblasti. Tu si viada stanovila za ciel dobudovat systém
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jednotnej prezentacie Slovenska v zahraniCi s osobithym dérazom na
maximalnu mieru synergie kulturnych hodndét, ekonomickych zaujmov a na
podporu cestovného ruchu. V 3. Casti zameranej na trvalo udrzatelny
hospodarsky rozvoj sa vlada dokonca zaviazala podporovat rozvoj nemotorovej,
predovSetkym cyklistickej dopravy. To z hladiska ciefov tejto Studie je
podstatnym prinosom ako aj dbévodom, preCo sa zamerat na zlepSenie
podmienok pre integraciu VOD a cyklistickej dopravy. Fakt, Ze v oblasti CR
aturizmu je stale Co zlepSovat, potvrdzuje aj to, Zze ciele, ktoré si stanovila
Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2013 sa nepodarilo naplinit, jednak
v pripade predpokladaného zvySenia HDP z cestovného ruchu v roku 2009 na
uroven 3,3%. SvedCi to o tom, Ze tato oblast ma este rezervy, ktoré je nutné

zlepsit' efektivnejSim prostredim pre rozvoj cestovného ruchu v SR.

2.3 Regulaény ramec samospravy.

Oblast’ dopravy.

Ako sme uz spominali regulacia regionalnej dopravy sa upravuje osobitne pre
verejnu cestnu (dalej len autobusovu) a Zelezni€énu dopravu. Kym primestska
autobusova doprava patri do kompetencii samospravnych krajov, mestska
hromadna doprava do kompetencie miest a obci, Zeleznicna doprava spada pod
kompetencie rezortného Ministerstva dopravy, vystavy a regionalneho rozvoja.
Délezité strategické dokumenty predstavuju jednak uzemné plany jednotlivych

samospravnych krajov ako aj miest a obci, pozri obr. 2.3.1.

Koncepcia
uzemného rozvoja ¢ Celd SR
SR

Uzemny plan e BSK
regionu e TTSK

¢ jednotlivé

Uzemny plan obce i
v P mesta a obce

Obr. 2.3.1 Hierarchicky rozdelena uzemnoplanovacia dokumentacia
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Trnavsky samospravny kraj.

TTSK obsluhuju z hladiska pravidelnej autobusovej dopravy dopravcovia, ktori
zabezpecuju vykony vo verejnom zaujme. Zo strategickych dokumentov sa
v stuéasnej dobre spractiva (stav k maju 2014) Uzemny plan kraja (UPN TSK),
ktory definuje zakladné priestorové usporiadanie v ramci kraja ako aj zasady
zavaznych a smerovych Casti. Pozitivom je fakt, ze oblast useku EV 13, ktoré
prechadza uzemim TTSK, je suc€astou tohto planu, ¢o mozno hodnotit' pozitivne.
AvSak z hladiska technickej vybavenosti kraja tu nie su navrhované a rieSené

zariadenia ako napr. integrované zastavky a zelezni¢né stanice.
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Obr. 2.3.2 Vyrez rieSenej oblasti s trasovanim EV 13.

Podobne aj Plan dopravnej obsluznosti TTSK iba definuje zasady, na zaklade
ktorych je mozné definovat dopyt alebo ponuku vo verejnej osobnej doprave,

avSak zmienka o nadvaznosti na ponuku pre cyklistov tu absentuje.

26



Z hladiska cestovného ruchu ma kraj vypracované viaceré stratégie

a dokumenty :

e Trnavsky kraj — region pre vSetkych

e Analyticko-strategicky dokument

e Stratégia rozvoja cestovného ruchu na uzemi TTSK 2008 - 2013
e Jednotna koncepcia cyklotras na uzemi TTSK

AkEny plan rozvoja cestovného ruchu vo vazbe na uzemie TTSK

Koncepcia polnohospodarstva a rozvoja vidieka na uzemi TTSK

2014 - 2020

Stratégia rozvoja priemyslu a sluzieb TTSK 2014 — 2020

Studia pre hodnotenie a monitorovanie strategickych dokumentov TTSK

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja TTSK

(PHSR) 2009-2015

Stratégia rozvoja vidieka na uzemi TTSK

e Stratégia rozvoja infrastruktury kultuary, kultarnych institucii a
kulturnych aktivit na uzemi TTSK 2009 — 2013

e Stratégia rozvoja priemyslu na uzemi TTSK

e Stratégia rozvoja socialnych sluZieb vo vazbe na uzemie TTSK

Zdroj: Trnavsky samospravny kraj

Uvedené dokumenty sa zaoberaju oblastou cestovného ruchu, pricom vidia
potencial TTSK prave v rozvoji cezhrani¢nej spoluprace, vidieckeho turizmu ako
aj cykloturizmu. V naSom pripade ide o ¢ast nasho rieSeného uzemia, ktoré
spada do Uzemia Zahorského regiénu Sastin - Straze. TTSK ma taktiez
vypracovanu Databazu poskytovatefov sluzieb v cestovhom ruchu na uzemi

Trnavského samospravneho kraja.
Bratislavsky samospravny kraj (BSK)

Vacésinu uzemia, na ktorom je samotna trasa Eurovela 13, lezi na uzemi
Bratislavského samospravneho kraja. Ten podpisal Memorandum samosprav
Bratislavského samospravneho kraja o spolupraci pri podpore rozvoja
medzinarodnej Moravskej cyklotrasy na uzemi kraja. Toto Memorandum

podporuje vznik a rozvoj medzinarodnej trasy ako sucasti Eurovela 13.

V oblasti cestovného ruchu ma Bratislavsky samospravny kraj spracovanych

viacero dokumentov ako napr.:

. Studia st¢asného stavu a investiénych moznosti CR
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« Stratégia rozvoja cestovného ruchu

o Komunikac¢na stratégia cestovného ruchu v BSK

e Pasportizacia su€asného stavu a navrh umiestnenia novych dopravnych
znaciek kulturno-turistickych cielov na uzemi BSK

« Stratégia e-marketingu Bratislavy a Bratislavského kraja

« Stratégia rozvoja cestovného ruchu BSK 2007 - 2013

Zdroj: Bratislavsky samospravny kraj

Z hladiska potencialu rozvoja cestovného ruchu $tudia sucasného stavu
a investicnych moznosti determinuje chybajuce sluzby ako napr. ubytovacie
a stravovacie zariadenia, doplnkoveé sluzby apod. Z hladiska hodnotenia réznych
turistickych aktivit ma cykloturistika spolu s niektorymi ostatnymi aktivitami
najvysSiu hodnotu potencialu, ¢im BSK pocita s cykloturistikou ako oblastou,

ktora je z hfadiska rozvoja cestovného turizmu v kraji délezita.

BSK ma z hladiska rozvoja CR velky potencial pre turistov. SvedC€i o tom aj fakt,
Ze v roku 2013 sa ubytovalo podfa Statistického uradu SR v Bratislavskom kraji
1 073 854 turistov. V porovnani s predchadzajucim rokom sa zvysSil pocet
turistov priblizne o 134-tisic, ¢o znamena narast o 14,3 percenta. Rastuca
tendencia sa da pozorovat najma u zahraniCnych navstevnikov v ubytovacich
zariadeniach. V roku 2012 sa ubytovalo v kraji 601 850 zahraniCnych
navstevnikov, v roku 2013 ich bolo uz 692 823. PocCet ubytovanych zahrani¢nych
turistov teda vzrastol o 15,1 percenta. Napriklad v roku 2011 navstivilo BSK 879
878 turistov, z ktorych 559 264 bolo zahrani¢nych.

Uzemny plan Bratislavského samospravneho kraja.

Délezitym dokumentom z hladiska planovania je Uzemny plan Bratislavského
samospravneho kraja (BSK), ktory definuje a planuje vyuzivanie jeho uzemia
a vymedzuje plochy na jeho vyuzivanie v ramci regulativov. Délezitym faktom je
to, Ze uzemny plan BSK vymedzuje aj dopravnu infrastruktaru pre cyklistov

a konkrétnejSie aj samotnu trasu Eurovela 13, priCom je vyznacena aj v plane.
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Samotny uzemny plan odporuca budovat aj prestupové uzly medzi individualnou
a VOD (typu Park&Ride, Bike&Ride), ktoré je mozné povazovat za neodlucitelnu
suCast tvorby integrovaného dopravného  systému. Zariadenia Park&Ride,
Bike&Ride v potrebnej miere, skladbe a rozsahu je nutné umiestfiovat’ prakticky
na vsetkych relevantnych zastavkach VOD, v regione, resp. na okraji mesta
Bratislava, a to najma v lokalitach Vajnory, LamacCska brana, Velké Levare,
Plavecky Stvrtok, Zahorska Ves, Ivanka p.D., Bernolakovo, Velky Biel, Bahon,
Senkvice a Grinova, vo vyhlade aj Modra. Okrem toho aj v inych lokalitach podla

vznikajucich potrieb a zasady preferovania hromadnej dopravy pred IAD.

Z hfadiska potencialu obyvatelstva sa pocita s miernym narastom obdobia pre
roky 2015- 2025, tab.2.3.1. Z tohto hfadiska by sme mohli pocitat’ aj narastom

dopytu po turistickych sluzbach a aktivitach.

Tab.2.3.1 Pocet obyvatefov v okresoch Bratislavskeho kraja podfa
prognozy k r. 2015- 2025 (UPN BSK).

pocet obyvatefov v roku
sidelna

Struktura r.2015 | r.2020 | r.2025
Bratislava, hl.m. SR 430513 | 429930 | 426 139
Bratislava | 37 378 35 695 34 438
Bratislava Il 114648 | 115197 | 114435
Bratislava Il 63 640 63 675 63 125
Bratislava IV 96 632 97 115 96 819
Bratislava V 118 215 | 118248 | 117 322
okres Malacky 70 889 72 375 73 094
okres Pezinok 60 130 61 344 61 842
okres Senec 70 965 76 516 80 058
Bratislavsky kraj 632498 | 640 166 | 641134
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Plan dopravnej obsluznosti BSK.

Ako bolo uz spominané vysSSie v stati 0 narodnom regulacnom ramci pre cestnu
verejnu osobnu dopravu je dolezity zakon o cestnej doprave. Ten definuje aj
povinnost vypracovat Plan dopravnej obsluznosti s ciefom identifikovat na
zaklade dopytu po doprave aj ponuku, ktora by mala zodpovedat jednak
uzemnym vazbam v ramci kraja ako aj socio-ekonomickym charakteristikam
obyvatelstva. Plan dopravnej obsluznosti Bratislavského samospravneho kraja
(2007) tak definuje uzemné vazby a dopyt po verejnej osobnej doprave. Ako
hlavné druhy dopravy obsluhy BSK voli verejnu cestnu a Zeleznicnu VOD. Je
Skoda, Ze sa tento plan nevenuje aj spdsobu integracie s doplnkovymi druhmi
dopravy, kde urCite patri aj cyklistickd doprava. Navrhnuty Plan dopravnej
obsluznosti BSK sa podla zadania tyka regiénu BSK vratane uzemia Hlavného
mesta SR Bratislavy. Prihliadajuc na rozdiely medzi jednotlivymi oblastami je

uzemie BSK rozdelené na pat mikroregionov:

Zahorie
Pezinok

Senec
Dunajska Luzna
Bratislava

abrwnpE

Z nich su pre naSe ciele podstatné dva a to mikroregion Zahorie a Bratislava.

Mikroregion Zahorie

Mikroregidn Zahorie lezi na severozapade BSK a je charakterizovany dvomi

hlavnymi koridormi:

- Bratislava — Malacky — Kuty
- Bratislava — Lozorno — Plavecky Mikulas

Z hladiska trasy EV 13 je ddleZity koridor Bratislava — Malacky — Kuty.
V regidne existuje pat Zelezni¢nych trati:

- 100 Devinska Nova Ves — Marchegg
- 110 Bratislava — Malacky — Kuty

- 112 Zohor — Plavecky Mikula$

- 113 Zohor — Zahorska Ves

- Devinske Jazero — Stupava
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Samotné vychodiska navrhu dopravnej obsluznosti spoCivaju v tom, Ze pre nase
rieSené uzemie existuje dostatoCna kapacita Zeleznicnych trati 110 a 113. Trat
100 sluzi iba na spojenie s Rakuskom a aj ked priamo nesuvisi s obsluhou
Zahoria, ma potencialny vyznam pre cezhrani¢né prepojenie. Na trati 112
existuju nevhodné polohy Zeleznicnych stanic, ktoré sa nachadzaju vo velkej
vzdialenosti od vacsiny obci, Co neumoznuje zabezpecit dostatoCnu atraktivitu
tejto trate pre cestujucich pre pravidelnu VOD, preto sa s nou v navrhu
neuvazuje, avSak pre nasu Studiu aj s touto tratou budeme pocitat. Na trati
Devinske Jazero - Stupava je zastavena doprava, existuje vdak moznost jej

obnovenia aj vzhladom na vyhodnu polohu Zelezni¢nej stanice v Stupave.
Dalej plan stanovil hlavné prestupové uzly mikroregiénu:

- Bratislava, Patronka
- Stupava
- Malacky

VedlajSie prestupoveé uzly mikroregiénu:

- Zohor

Plavecky Stvrtok
Velké Levare
Zavod

Pernek
Rohoznik

Mikroregion Bratislava

Mikroregién Bratislava lezi na juhozapade BSK a je ohraniCeny Statnou hranicou
SR s Rakuskom, $tatnou hranicou SR s Madarskom a pohorim Malé Karpaty.
Jeho severozapadna cast plynulo prechadza do mikroregionu Zahorie
avychodna d¢ast do mikroregionov Pezinok, Senec a Dunajska Luzna.
Mikroregion Bratislava zahfha uzemie Hlavného mesta Slovenskej republiky

Bratislavy. Tvori centrum BSK a vychadzaju z neho dopravné koridory:

- Bratislava — Malacky — Kuty

- Bratislava — Lozorno — Plavecky Mikulas
- Bratislava — Pezinok - Modra

- Bratislava — Senec — Trnava
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- Bratislava — Samorin — Komarno
- Bratislava — Rusovce — Rajka
- Bratislava — Jarovce — Kittsee
- Bratislava — Petrzalka — Berg

Z uzemia Bratislavy vychadzaju zelezni¢né trate:

- 100 Bratislava — Devinska Nova Ves — Marchegg

- 101 Bratislava — Petrzalka — Kittsee

- 110 Bratislava — Malacky — Kuty

- 120 Bratislava — Pezinok — Trnava — Zilina

- 130 Bratislava — Senec — Sturovo

- 131 Bratislava — Podunajské Biskupice — Komarno
- 132 Bratislava — Rusovce - Rajka

- Devinske Jazero — Stupava

V mikroregidne existuju Styri zakladné radialy elektriCkovych trati (jedna
v zapadnej Casti mesta atri vo vychodnej Casti mesta) sich vzajomnym

prepojenim v centre Bratislavy:

- Karloveska — Dubravska
- Racianska

- Vajnorska

- Ruzinovska

Z kazdej elektriCkovej radialy je mozné sa dostat na hlavnu Zelezni¢nu stanicu
(Bratislava, hl.st.), prestup z mestskej elektrickovej drahy na regionalne vlaky je
mozny aj na staniciach Vinohrady/Predmestie a Nové Mesto. Zapadna radiala je
prepojena s tromi vychodnymi v centre mesta elektrickovou tratou veducou
tunelom pod hradnym vrchom, resp. tratou veducou nabrezim Dunaja.
Vychodné radialy su vzajomne prepojené v centre, resp. zvajnorskej
a ruzinovskej radialy je mozné sa dostat’ do raCianskej radialy aj cez elektriCkovu

trat' na Vazovovej ulici.

Plan taktiez navrhuje koordinaciu mestskej a regionalnej dopravy ato tak, Ze
cestujuci budu mat moznost vyuzivat pri doprave nielen do regionu, ale aj
v ramci mesta vyhody intervalovej dopravy regionalnych vilakov, ktoré poskytnu

rychle a kapacitné spojenie do centra mesta, ako aj diametralne. Problémom je
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vSak fakt, ze aj v pripade koordinacie nebudu zabezpecené, resp. sa s nimi

v plane nezaoberalo, podmienky pre integraciu cyklistov v prostriedkoch VOD.

Z hladiska jednotlivych Uzemnych planov miest a obci vrieSenej oblasti je
délezity Uzemny plén mesta Bratislavy zroku 2007 (bratislava.sk) v zneni
neskorsich doplnkov. V plane vymedzuje jednak dopravnu infrastruktiru
a dopravné stavby pre VOD ako aj cyklisticki dopravu, priCom sa pocita s jej
postupnym rozvojom. Taktiez su v iom zadefinované jednotlivé uzemia dolezité,
Ci uz z pohfadu ochrany prirody alebo vymedzenia uzemia na urcity typ vyuZitia.
Délezité je, ze definuje zasady a regulativy v oblasti rozvoja rekreacie a turistiky
ato o. i. dobudovanim medzinarodnej cykloturistickej trasy pozdiz Dunaja ako aj
s trasami smerom na Zahorie a Malé Karpaty. Navrhuje aj zariadenia typu Park
and Ride, Skoda, Ze sa v takejto miere nevenuje aj vybavenosti pre cyklistov.
Z pohladu doplnkovej technickej vybavenosti je dbélezity, lebo determinuje, kde
sa maju budovat napr. pristaviska, kotviska, prvky doplnkovej obcianskej

vybavenosti a pod.

V plane su zobrazené len hlavné cykloturistické trasy, priCcom z hladiska
ostatnych typov zobrazovania dopravného vybavenia a v porovnani s uzemnymi

planmi inych miest, je takéto znazornenie nepostacujuce.
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Ako nedostatok mozno konstatovat, Ze mesto Bratislava nema ani aktualny
generalny dopravny plan, ktory by stanovil vizie mesta v oblasti rieSenia

dopravy, ten sa spracuva v sucasnej dobre (maj 2014).

Ako zhodnotenie legislativneho ramca méZeme konstatovat nasledovné. Medzi
pozitiva patri, Ze narodné ako aj samospravne dokumenty podporuju preferenciu
VOD ako aj rozvoj cyklodopravy. Systematické uzemnoplanovacie dokumenty
taktiez pocCitaju s existenciou a navrhovanim cyklistickej infrastruktury ako aj
infrastruktary pre VOD. Okrem uvedenych dokumentov sa podporou turizmu ako
aj rozvojom dopravy zaoberaju aj Plany hospodarskeho a socialneho rozvoja
vybranych miest a obci (napr. PHaSR HIl.m.Bratislavy pre roky 2010 - 2020,
Malacky,PHaSR obci v povodi rieky Morava,2007), ktoré definuju vyhladové
smerovanie v danych oblastiach. Z hladiska detailnejSich cielov chyba prave
zadefinovanie, akym spésobom sa takato integracia bude realizovat. Z hladiska
skumanej legislativy existuje verbalna podpora pre integraciu VOD medzi sebou
(autobusova a Zelezni¢na), avSak z hfadiska integracie cyklistov tieto opatrenia
nie su nikde rieSené okrem niektorych navrhov v narodnej cyklostratégii.
Podobne aj dokumenty tykajuce sa rozvoja cestovného ruchu a teda aj turizmu
vidia obrovski potencial ako aj ciel nadalej rozvijat podmienky pre ne, konkrétne
vSak mozno chyba jednotny koncept, ktory by umoznoval tieto oblasti dalej
rozvijat. Zo systematického pristupu existuju ojedinelé priklady, ktoré vSak
z pohladu koncepénosti nie su jednak dotiahnuté do uceleného produktu ako aj
gasto sa vztahuju iba na uzke Uzemie bez previazanosti na susedné regiény. Co
je délezité z hladiska legislativy nebrani i tomu, aby sa zrealizovala integracia

cyklistickej dopravy a VOD, €i uz na regionalnej alebo medzinarodnej urovni.
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3 Analyza rieSeného uzemia.

Samotna trasa Eurovela 13 (obr. 3.1) zaCina v Norsku a tiahne sa cez Finsko,
Rusko, Estonsko, Loty$sko, Litvu, Pol'sko, Nemecko, Cesku republiku, Rakusko,
Slovensko, Madarsko, Chorvatsko, Srbsko, Bulharsko, Turecko. Ako napoveda
jej nazov, ide o cyklotrasu pozdiz Zeleznej opony, teda kedysi hranice medzi

socialistickym tzv. Vychodnym blokom a kapitalistickym Zapadom.
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Obr. 3.1 Siet Eurovelo 13 a usek na Slovensku
(zelena — realizovand, oranzova — nerealizovana, Cervena — planovana)

Na Slovensku ma trasa Eurovela 13 priblizne 90 km a vedie cez Trnavsky

a Bratislavsky samospravny kraj.
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Vymedzenie uzemia.

Pre potreby tejto Studie sme si vymedzili rieSené uzemie. Ide o Uzemie zapadne

od Malych Karpat siahajuce od

a vychodne od rieky Moravy, pozri o

Moravského Sv. Jana az po Bratislavu

br. 3.2. Ide o rieSeny koridor s dopadom na

od hranic s CR az po Bratislavu a hranice s Rakuskom.
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Obr. 3.2 Vymedzenie rieSeného uzemia

Trasa Eurovelo 13 prechadza zcCasti
jeho najdlhSia Cast vedie na uze

Trnavskym, Bratislavskym krajom, pricom

mi Bratislavského samospravneho kraja.
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Kopiruje rieku Moravu a Dunaj, kde dalej pokraCuje na uzemie Rakuska, resp.
Madarska. Samotné uzemie je charakterizované ako koridor so spadovymi
oblastami. Teda nie uzko Specifikovanou oblastou iba pri trase ale aj oblastou,
z ktorej je mozné sa na trasu Eurovela 13 napojit. KedZe cykloturizmus je
postaveny na réznorodych ciefoch, budeme rieSené uzemie chapat ako koridor,

z ktoré a do ktorého bude mozné vstupit’ z rozlicnych stran.

3.1 Uzemné vizby.

Trnavsky samospravny kraj (TTSK).

ZaCiatok trasy Eurovelo 13 je vobci Moravsky Sv. Jan, ktora patri do
Trnavského samospravneho kraja. Spada pod okres Senica do jeho
juhozapadnej cCasti ama pohranicny charakter, kedZe priamo susedi
s Rakuskom a prvou obcou v Rakusku Hohenau an der March (dalej uz len
Hohenau). Samotna Cast tohto Uzemia ma vSak dosah jednak aj na blizke obce
ako Sekule, Borsky Sv. Jur ako aj po obec Kuty, ktora tvori hrani¢nu obec medzi
SR aCR. Zhladiska obce s rozvinutejSou vybavenostou je vtomto Uzemi
ddlezita obec Sastin — Straze.

N _

|| Moravsky &
Svaty Jan |
T

. | \D Ny

f V5 [ A7 / B2
Obr. 3.3 Oblast trasy EV 13 v TTSK

N

Obce, ktoré spadaju do rieSeného uzemia koridoru Eurovelo 13 sice teritorialne
a uzemnospravne spadaju pod svoje vySSie uzemnospravne Clenenie, ako su

okresné mesta, avSak z hfadiska blizkosti mesta Bratislavy su ovplyvnené aj
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hlavhym mestom. Cast obci ma teritorialny dosah jednak smerom k Ceskej

republike ako aj k Rakusku.

Bratislavsky samospravny kraj.

Bratislavsky samospravny kraj sa nachadza v zapadnej a juhozapadnej
asti SR, zabera tzemie 2053 km? a svojou rozlohou je najmensim krajom SR.
Uzemnu a sidelnd $truktaru BSK tvori 73 obci, 6 miest (Malacky, Stupava, Svaty

Jur, Pezinok, Modra, Senec) a hlavné mesto SR (Bratislava),pozri tab. 3.1

Tab. 3.1 Zakladné uzemné ukazovatele Bratislavského samospravneho kraja

Rozloha Hustota Pocet obci Pocet
(km?) obyvatel'ov mestskych
na km? Gasti
Bratislava | 10 4 688 1
Bratislava Il 92 1169 3
Bratislava 111 75 822 3
Bratislava IV 97 962 6
Bratislava V 94 1290 4
Malacky 949 68 26
Pezinok 375 144 17
Senec 361 144 30
BSK 2 053 292 73
SR 49 035 110 2 883
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BSK ma 603 699 obyvatelov. Na celkovom pocte obyvatelov SR sa tak
Bratislavsky kraj podielal 11,2%. PocCet mestského obyvatelstva predstavuje
501 970 obyvatefov.

Hreben Malych Karpat rozdeluje BSK na dve geografické oblasti:

- severna - okres Malacky (26 obci),

- vychodna - okresy Pezinok (17 obci) a Senec (30 obci).

Z hladiska naSej Studie sa budeme zaoberat hlavne jeho severnou Castou

a mestom Bratislava.

RieSené uzemie v Bratislavskom samospravnom kraji (BSK) zacina v okrese
Malacky, obcami Zavod, Malé Levare a Velké Levare. Centrom oblasti je mesto
Malacky, ktoré plni ulohu spravneho centra pre danu oblast. Usek EV 13
prechadza priamo od Malych Levar cez obec Gajary, Suchohrad az po
Zahorsku Ves. Do spadovej Casti tejto Casti uzemia spadaju aj obce Jakubov
a Kostoliste, obr. 3.4. Po pravej strane tohto uzemia je vymedzena hranica
Vojenského obvodu Zahorie.
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Obr. 3.4 Oblast rieSeného uzemia v okoli Malaciek
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Dalsia &ast trasy EV 13 (obr. 3.5) pokraduje od Zahorskej Vsi do Bratislavy
mestskej Casti Devinska Nova Ves cez obec Vysoka pri Morave. Do spadového
Uzemia spada oblast obci Lab, Plavecky Stvrtok, Lozorno, Zohor, Zahorska
bystrica a mesto Stupava. Stupava z tohto hlfadiska predstavuje obec s vy$Sim

stuprfiom vybavenia.
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Obr. 3.5 Tretia ¢ast rieSeného Uzemia v okoli Malaciek

Z Devinskej Novej Vsi trasa EV 13 pokraCuje do Devina priCom trasa je
vymedzena po jednej strane riekou Morava ana druhej strane prirodnou
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bariérou Devinska kobyla. Od Devina pokraCuje od sutoku rieky Morava
a Dunaja, prave popri Dunaju cez mestsku Cast Karlova Ves az k Novému
mostu, kde trasa prechadza na pravu stranu Dunaja do mestskej Casti Petrzalka,
obr. 3.6..
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Obr. 3.7 Vstup z uzemia Rakuska do Petrzalky (Google maps)
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Z Petrzalky potom vedie po hranicu s Rakuskom, kde konCi a pokracuje
v Rakusku v prvej obci Kitsee. Centrom kraja je hlavné mesto a zaroven krajské
mesto Bratislava, ktoré ma osobitny Statut vramci Slovenskej republiky.
Predstavuje oblast alebo region, ktory sa povazuje za ekonomicky jednym
Z najvyspelejSich ako aj centrom ekonomického, obchodného ako aj kulturneho
Zivota. Podla UPN BSK méa mesto Bratislava ako aj cely BSK Gizemny dopad na
oblasti Dolného Rakuska, Burgenlandu a Zupy Gy&r-Moson-Sopron. Samotny

dopad spociva jednak v ekonomickom, dopravnom ako aj turistickom hfadisku.

Z hfadiska trasy Eurovelo 13 predstavuje tak unikatny sidelny utvar, ktory ma
svoje Specifika a je atraktivny vdaka svojej polohe aj pre okolité krajiny. Vdaka
svojmu situovaniu je to dopravna kriZzovatka, ktorou vstupuju alebo vystupuju ¢i
uz prudy cestujucich alebo tovaru z a do Slovenskej republiky z juhozapadu.
Prave kvOli svojmu vyznamu a strategickej polohe ma vyznam jednak z hladiska
uzemného rozvoja, pretoze kvoli prevysSujucemu dopytu aj z hfadiska uzemia, Ci
uz v oblasti prace, vzdelavania ako aj iného obcianskeho vybavenia, pritahuje
ama vplyv na okolité uzemie, priCom presahuje hranice samotného uzemia
mesta Bratislava. Ak sa pozrieme na rieSené Uzemie z hladiska uUzemnych
vazieb, tak vidime, Ze najdominantnejSim sidlom na uzemi BSK je mesto
Bratislava. Popri niom kostru sidelného systému kraja dotvara okresné mesto
Malacky a mesto Stupava. Ak by sme to hodnotili z hladiska typového
charakteru, ide o radialne uzemné vazby s lokalnymi tangencialnymi osami,
ktorymi sa prepajaju. Popri hlavhom radidlnom smere tak urbanizované uzemie
predstavuje sidelné pasy, ktoré boli vytvorené historicky (Ci uz popri riekach,
podhorskych pasoch alebo popri historickych cestach) alebo v doésledku
sucasneého dopytu najma z hladiska suburbanizacie, ktoré je spésobené najma
faktom hlavného mesta Bratislavy predstavujuceho ekonomické centrum.
Klasickym prikladom je vybudovanie zdvodu Volkswagenu a jeho dopadu na
Uzemie. Z pohfadu Studie najma menSie obce predstavuju potencialne oblasti,
kde mdze prave eSte narast dopyt po sluzbach ako obdianskej a socialnej
vybavenosti najma z dévodu pristahovania alebo migracie obyvatelstva s ciefom
blizkeho dochadzania do zamestnania alebo za vzdelanim do hlavného mesta

Bratislava. Tym padom tieto obce vytvaraju okolo Bratislavy subregionalne

42



centra. Z pohladu novych hodnoteni eurépskeho priestoru a rozvoja
sidelnych Struktar v ramci Eurdpskej unie je uzemie Bratislavského kraja
vnimané ako jedno z rozvojovych uzemi s dobrym rozvojovym potencialom v
ramci strednej Eurdpy a je su€astou novych rozvojovych makroregionov Europy.
Z hladiska vzdialenosti k trase EV 13 nie su pre dané obce charakteristické
velké vzdialenosti. Pozri tab. 3.2. Pri radiuse 20 km maju vSetky obce vhodnu

spadovu vzdialenost k cyklotrase EV 13.

Tab. 3.2 Vzdialenosti spadovych obci k EV 13 v km.

nazov obce vzdialenost od EV13 (km)
Katy 12
Sekule 4
Moravsky Sv. Jan 3,5
Zavod 6
Velké Levare 12
Gajary 4
Plavecky Stvrtok 13
Lab 11
Malacky 15,5
Zahorska Ves 0
Vysoka na Morave 0
Zohor 6
Stupava 4
Devinska Nova Ves 0
Devin 0
Bratislava hl. stanica 2,5

3.2 Dopravné vézby.

Charakteristika dopravnych vazieb uzko suvisi s Uzemnymi vazbami, ktoré sa
v tomto pripade kopiruju. Dopravné vazby vzdy uréuju smerovanie dopravy ako
aj vplyv dopravy na dané uzemie.

Z hfadiska Clenenia existuju vazby:

e vnutorné,
e vonkajsie,

e tranzitné.
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Zakladna kostra cestnej siete pre rieSené Uzemie je rozdelena nasledovne:
Vnutorné dopravné vazby su vazby charakteristické v danom uzemi. Znamena
to, Zze zdroje a ciele su vo vnutri rieSeného uzemia. VonkajSie dopravné vazby

predstavuju vztahy, kedy zdroje a ciele lezia mimo rieSeného uzemia.

Tranzitné dopravné vazby su vazby, ktoré prichadzaju z vonkajsieho prostredia
do vnutra rieSeného uzemia. To znamena, Ze zdroje alebo ciele nie su v jednom
uzemi. Bud je ciel vo wvnutri azdroj vonku alebo naopak. Z hfadiska
kombinovanej dopravy a charakteru EV 13 predstavuju prave tranzitné dopravné
vazby vztahy, ktoré je nutné rieSit amaju dolezity vyznam z hfadiska

cykloturizmu.

Dopravné vazby tak v uzemi predstavuju doélezité vztahy medzi jednotlivymi
sidelnymi utvarmi, medzi ktorymi obyvatelia cestuju za ucelom roéznych aktivit.
Napriklad praca, vzdelanie, zdbava, uradne vybavovanie, kultura, turizmus
a pod. V pripade pravidelnych aktivit ako je napriklad vzdelanie, praca je mozné
prepravné vztahy a samotné vazby ovela [ahSie popisovat alebo prognézovat.
Na opacnej strane su to tu aktivity, ktoré nie su pravidelné a mézu sa vyskytovat
pravidelne. V tomto pripade je nutné, aby sa vytvorili podmienky, za ktorych sa
daju ocCakavat realizovanie takychto aktivit. Z hfadiska turizmu mozu tieto
podmienky predstavovat napriklad leto, vikend a pod. V pripade dopravnych
vazieb je potom mozné vytvorit' taku prepravnu ponuku, aby sa takéto aktivity
mohli naplnit. Logicky tak vacSie sidelné utvary reprezentuju zdroje, kde su
alokované vacsie pracovné prilezitosti a pritahuju aj prepravné vztahy z mensich
sidelnych utvarov. Z tohto hladiska je viac prilezitosti vyuzitia VOD aj vo vacsich

sidelnych utvaroch.

AvS8ak z hladiska turistickych zaujimavosti to nie vzdy musi platit. V takomto
pripade tak je nutné ponuknut vhodnu ponuku dopravy aj na menej obyvaneé
miesta. Vacsie sidelné utvary reprezentuju aj dolezité body alebo uzly na
dopravnej sieti, kde sa krizuju rézne druhy komunikacii. V niektorych pripadoch

takéto uzly predstavuju aj mensie obce.
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Dopravna siet' v rieSenom uzemi predstavuje suhrn vSetkych komunikacii, ktoré
su spoésobilé jednak pre verejnu osobnu dopravu ako aj pre cyklisticku dopravu.
Z hladiska cestnej siete su najdbleZitejSie dopravné komunikacie, ktoré
reprezentuju dopravné vazby s tranzitnou dopravou ako aj dopravou, ktora
privadza dopravné vztahy do daného uUzemia. Z hfadiska rychlostnych
komunikacii predstavuju dialnice najrychlejSie pozemné komunikacie avsak nie
je ich mozné vyuzit' bicyklami iba v pripade, Zze cestujuci si bicykle prevazaju
osobitne. V tomto pripade mozno pozerat na dialni¢nu siet ako na rychlostné
komunikacie s moznostou prepravy prostriedkami verejnej cestnej osobnej
dopravy, kde existuje potencial na vyuzivanie cykloturistami. Takyto druh
dopravnej infrastruktury mézu vyuzivat aj turisti, ktori do daného uzemia
prichadzaju ako turisti bud' s bicyklom alebo bez neho, pricom mézu na dané
Uuzemie dopravit' individualne prostrednictvom osobného automobilu. Délezitym
parametrom pre skumanie dopravnych vazieb vrieSenom Uzemi je
charakteristika dopravnej siete, ktora je charakterizovana dopravnou
infrastrukturou. Z hladiska jednotlivych druhov osobnej dopravy je mozné dané
uzemie rozdelit prevazne na cestnu dopravnu infrastruktaru ako aj zelezni¢nu

dopravnu infrastrukturu.

Cestna dopravna infrastruktura.

Dopravna infrastruktura pre cestnu dopravu je najrozsiahlejSia a najhustejSia, ¢o
do porovnania s ostatnymi druhmi dopravy. Taktiez obsahuje dopravnu
infradtruktaru pre motorovud a nemotorovu dopravu, ktoré su detailnejSie

definované prostrednictvom prislusnych legislativnych predpisov.

Pre rieSené Uzemie sa uvaZuje s existujucou dopravnou sietou, ktora je
hierarchicky pritomna na danom uzemi. Jedna z hranic vymedzeného uzemia je
prave stanovena koridorom dialnice D2 ako aj cesty 1/2. Obe cesty plnia svoje
funkcie, na ktoré boli vybudované, teda diafnice D2 prevazne sluzi na tranzitnu
dopravu medzi Ceskou republikou a Rakiskom. Cesta /2 zase prepaja délezité

sidla rieSeného Uzemia.
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Dialnica D2 a cesta |. triedy tak predstavuje ddlezitu dopravnu infrastrukturu,
prostrednictvom ktorej mézu zahranicni turisti vstupit do rieSeného uzemia alebo

z neho pokraCovat’ dalej.

Ostatné cesty Il alll. triedy predstavuju dopinkové a obsluzné komunikacie,
ktoré maju dblezitu funkciu najma v tom, Ze obsluhuju dané uzemie. Z hladiska
ciela Studie cestna siet predstavuje doélezity prvok dopravnej infraStruktury,
pretoze ju vyuzivaju najma dopravné prostriedky cestnej verejnej osobnej
dopravy ako aj cyklisti. Oproti Zelezni¢nej doprave ma vyhodu aj v tom, Ze je

pritomna vo vSetkych obciach a teda jej vyuzitie je ovela flexibilnejSie.

Pre usek Kuty — Moravsky Sv. Jan su to:

e dialnica D2,
e cestal/2,
o cesta llI/500 (Kuty — Sastin — Straze).

Pre usek Moravsky Sv. Jan — Malacky:

e dialnica D2,
e cestal/2,
e cesta lll/503 (Zahorska Ves, Jakubov, Kostoliste , Malacky).

Pre usek Malacky — Bratislava:

e dialnica D2,
e cestal/2,
e cesta lll/501 (Lozorno).

e cesta IlI/505 (Bratislava, Stupava).
Pre Usek Bratislava — Rakusko:

e dialnica D2,
e dialnica D4 — Petrzalka Vieden
e cestal/2,

e cestal/6l.
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Z hladiska dopravnej obsluhy su délezité miestne komunikacie ako aj cesty

miestneho vyznamu, ktoré obsluhuju jednotlivé rieSené obce.

Dopravné zat'azenie na rieSenom uzemi.

Z hladiska pristupnosti cyklistov k EV13 po existujucich trasach pozemnych
komunikaciach je vhodné vziat do uvahy aj zatazenie dopravnych komunikacii.
Dopravné zatazenie ciest Il. triedy na uzemi Bratislavy je 5 az 10 nasobne
vacsie v porovnani s priemernym zatazenim extravilanovych usekov tych istych
ciest. Sprievodnym javom tejto skutoCnosti je zvySena miera negativnych
vplyvov dopravy na okolité Zivotné prostredie. NajzatazenejSie komunikacie v
BSK (podla CSD 2010) su na vstupoch do Bratislavy (hodnoty su  uvedené
v ro¢nom priemere dennej intenzity (RPDI)

vozidiel/24hod/obojsmerne):

e Dialnica D2 - 51265

e Cestal/2 -56162

Cesty 11/503 a 11/505 nedosahuju kritické hodnoty intenzity, pozri obr.3.2.1.

Tu je v8ak nutné povedat, Ze podla zdkona o cestnej premavke, nemézu

cyklisti vyuzivat na jazdu na bicykli dialnice.
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Obr. 3.2.1 ZatazZenie opravnej siete na vybranej Casti Uzemia

Medzi dolezité useky ciest, ktoré su systematicky pretazované nad
pripustnu intenzitu dopravy su najma useky prietahov ciest cez centra obci

najma na cestach:
Cesty Il. triedy v okrese Malacky:

e |I/501 Lozorno - Rohoznik — hranica
BSK, I1/503 (Vini¢né, Pernek,
Malacky...),

¢ 11/590 Malacky - hr. okresu BSK,

Bratislavsky kraj ma dobru dostupnost k najvyznamnejSim europskym
centram a ich aglomeraciam predstavovanymi mestami Viedefi a Budapest.
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Z tohto dbvodu to predstavuje obrovskiu vyhodu v oblasti dopravnej

dostupnosti, €i uz pre individualnu alebo verejnu osobnu dopravu.

Okrem nich existuju v rieSenom uzemi eSte miestne komunikacie a ostatné
komunikacie, ktoré nie je mozné zaradit do ziadnych hore uvedenych
komunikacii. Patria sem napriklad obsluzné komunikacie povodi riek alebo
Specialne komunikacie, ktoré boli vybudované na vojenské ucely a v su€asnosti
(stav k 31.maju 2014) legalne neexistuju. Z hladiska vyuzivania cyklistami mézu
byt wvyuzivané vSetky druhy pozemnych komunikacii okrem dialnic

a komunikacii, ktoré dopravnymi znackami zakazuju.

Zelezniéna infrastruktura

Z hladiska zelezni¢nej infrastruktury existuju v rieSenom uzemi zelezniéné trate,

ktoré maju medzinarodny ako aj regionalny alebo lokalny vyznam.

Lokalny vyznam ma trat' :
e Zohor — Zahorska Ves.

Z hladiska napojenia na mikroregion Malych Karpat je délezita zelezni¢na trat
e Zohor — Lozorno — Plavecky Stvrtok.

Regionalny vyznam ma trat’.
e Bratislava —Malacky — Kuty.

V rieSenom uzemi prechadzaju uzemim Nadregionalne magistralne Zelezni¢né

trate v smeroch:
e M110: Bratislava - Brno - Praha - Drazdany - Berlin - Hannover,
e M120: Bratislava - Zilina - Cadca - Zwardon - Var$ava — Gdarisk

e M130: Bratislava - Stdrovo - Budapest - Belehrad - Istanbul -
Thessaloniky,
Nadregionalnu magistralnu Zelezniénu kostru dopifiaji zakladné a dopinkové

trate ZSR aj vo vézbe na Rakusko (OBB) a Madarsko (MAV):

Z-100: Bratislava - Marchegg - Vieden, priprava na zdvojkolajnenie

a elektrifikaciu
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Z-131: Bratislava - Dunajska Streda - Komarno, priprava na

zdvojkolajnenie a elektrifikaciu
Z-132: Bratislava - Petrzalka - Rajka - Gyor,
Z-101: Petrzalka - Kittsee - Parndorf - Vieden,

O-112: Zohor - Plavecky Mikulas, trat je jednokolajna, neelektrifikovana.

Prepojenie do Jablonice sa uz nezrealizovalo.

0-113: Zohor - Zahorska Ves, Zelezni¢na prevadzka minimalna, osobna doprava

v rozsahu 8 parov vlakov denne.

O-xxx: Devinske Jazero — Stupava, trat je zruSena a demontovana.

n. Velic

Slovensku
Holi¢ n. Moravou

116

o Jablonicz
Plavecky Mikulas( = 0

Zahorska @

Ves Zohor
100 Devinska
Marchegg
OBB

Obr.3.2.2 Schéma Zelezni¢nych trati v rieSenom uzemi
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Vodna doprava.

Na rieSenom Uzemi sa nachadzaju aj délezité vodné cesty, najma na rieke
Dunaj ale vregionalnom charaktere aj rieka Morava. Mesto Bratislava je

ddlezitym bodom a pristavom na vodnej trase Dunaj — Mohan —Ryn.

PoCas roka tu existuje vo verejnej osobnej doprave turistické spojenie
Bratislava -Vieden, Bratislava -Budapest, sezonne trajekt Devin — Hainburg

a.d. Donau.

Pre rozvoj vodnej dopravy a turizmu spojeného s vodactvom su v BSK
navrhnuté zakladné zariadenia pre vodacky Sport na riekach Dunaj, Maly
Dunaj, MoSonsky Dunaj, stary tok Dunaja a Morava v celej dizke toku na
uzemi BSK. Predpoklada sa vznik kotvisk, tzv. “mariny“, pre podporu a
servis a kotvenie malych vodnych plavidiel srekrealnym charakterom.

Nepocita sa s vytvorenim pristavov a kotvisk pre velké lode.

Samotné vybavenie a podporné sluzbe pre tieto rekreacné plavidla by sa mali
situovat v lokalitach Botanicka zahrada, most Lafranconi, Slovensky
veslarsky klub (nova Incheba), nabr. L. Svobodu (Novy most) a TyrSovo

nabr. (priestory Lida).

Navrh vytvara podmienky pre Sportovu rekreacnu plavbu na vysSie uvedenych
vodnych tokoch s odstranovanim prekazok rekreacnej plavby, pripadne s

vytvaranim podmienok pre plavbu (plavebné komory, splavy).

V buducnosti sa podla UPN BSK pogita s nasledovnymi lokalitami pre takéto

rekreacné pristavy:

e Dunaj: VICie hrdlo - Slovnatft,
e Morava: Vysoka pri Morave, Zahorska Ves, Suchohrad, Gajary

e Maly Dunaj: Zalesie, Tomasov, Hurbanova Ves.
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Letecka doprava.

Z hladiska turistického vyznamu ma letecka doprava svoje miesto, pretoZe je fiou
mozné dopravit’ zahranicnych turistov. Z hladiska uzemia ako vstupné brany, ktorymi
je mozné vstupit do rieSeného uzemia, prichadza do uvahy najma letisko M.R
Stefanika v Bratislave, ktoré je najblizSie, dalej letisko Viederi Schwechat — Rakusko

a letisko Brno.

Letisko v Bratislave je sice najblizSie, ale miera destinacii, do ktorych a z ktorych by
potencialni cykloturisti mohli pricestovat je obmedzena. Z tohto dévodu ma vacsi
potencial letisko Vieden, ktoré ma spojenie do celého sveta a viacerych destinacii aj
medzikontinentalych. V tomto pripade je kombinovana doprava délezita, avSak este
délezitejSie je moznost samotného napojenia do rieSeného uzemia.

Letisko Brno je z uvedenych letisk potencialne vyuzitelné, avsak jeho nevyhodou je

vacsia vzdialenost a podobne ako letisko Bratislava obmedzené destinacie.

3.3 Nadvaznost’ na medzinarodné dopravné prepojenie.

Cez rieSené uzemie prechadzaju vyznamné eurdpske cestné koridory typu E a TEM.
Samotna Bratislava sa stava uzlovym bodom tychto tras, z ktorého sa IuCovito

rozbiehaju:

e E 58 (I/2,1/61) Bratislava - Berg - hranica s Rakuskom

e E 65 (I/2) Ceska republika - Bfeclav - Bratislava - Rusovce -

hranica s Madarskom

Z hladiska dopravnych vazieb sa rieSené uzemie nachadza na hranici troch S$tatov
v strede Eurdpy. Ztohto dbévodu predstavuje dopravne tranzitné uUzemie
v europskom kontexte, priCom je priamo napojené na eurdpske multimodalne

koridory.
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Obr. 3.3.1 Multimodalne koridory v Eurdpe (ec.euope.eu)

LIEED

O BALTIC - ADRIATIC O ORIENT / EAST-MED @ ATLANTIC

O NORTH SEA - BALTIC @ SCANDINAVIAN - MEDITERRANEAN © NORTH SEA - MEDITERRANEAN

@ MEDITERRANEAN @ RHINE - ALPINE © RHINE - DANUBE

V Bratislave sa krizuju aj zdkladné medzinarodné multimodalne dopravné koridory

prechadzajuce krajom:

multimodalny  koridor ¢. IV. Berlin/Norimberg — Praha— Koty -
Bratislava/Rusovce — Budapest — Rumunsko/Turecko/Grécko lokalizovany
pre cesty siete TEN-T, Berlin/Norimberg - Praha) — Kuty — Bratislava —
Nové Zamky — Stirovo — Budapest -

Rumunsko/Turecko/Grécko lokalizovany pre konvenéné trate  Zelezni¢nej

a kombinovanej dopravy siete TEN-T

multimodalny koridor ¢&. V. vetva Va. Rakusko — Bratislava/Jarovce —
Zilina — Kosice — Zahor/Cierna nad Tisou — Uzhorod — Lvov lokalizovany pre
cesty, pre konvencné trate Zzelezni¢nej a kombinovanej dopravy a pre
vysokorychlostnu Zelezniénu trat’ Bratislava — Zilina

multimodalny koridor €. VII. vodna cesta Dunaj s verejnymi pristavmi v

Bratislave, Komarne a Sturove.
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Vplyv ma aj dalSi koridor, ktory prechadza v blizkosti Bratislavy.
Multimodalny koridor.: Rijeka - Zahreb — Budapest.

Cykloturistika zaZiva uz aj na Slovensku rozmer, ktory ju predurCuje k rastucemu
trendu. Prave cykloturistika obzvlast pre uzemie strednej Eurépy sa vyznacuje tym,
Ze su tu relativne kratke vzdialenosti, priCom je mozné navstivit alebo sa pohybovat
v ramci réznych krajin. V pripade nasho rieSeného uzemia je to obzvlast jasné, ak si
vezmeme, Ze blizkost Slovenska, Ceskej republiky, Rakuska a Madarska je
skutoCne mala. Z tohto dévodu mdézeme trasy Eurovela 13 z uzemia Slovenska

dopravne prepojit s nasledovnymi uzemiami:

Ceska republika

e Bratislava - Kuty— Lanzhot. Sluzi pre prepojenie cestnej, Zelezni¢nej dopravy

ako aj nemotorovej dopravy.
Rakusko

e Hohenau - Moravsky sv. Jan. Sluzi pre prepojenie cestnej dopravy ako aj

nemotorovej dopravy.

e Angern and der March — Zahorska ves. Sluzi pre prepojenie cestnej dopravy

ako aj nemotorovej dopravy.

e Schlosshof — Devinska Nova Ves. Cyklomost slUzi pre prepojenie nemotorove;j

dopravy.

e Wolfstahl - Bratislava Petrzalka. Sluzi pre prepojenie cestnej dopravy ako aj

nemotorovej dopravy.

e Kitsee - Bratislava Petrzalka. Sluzi pre prepojenie cestnej, Zelezni¢nej dopravy

ako aj nemotorovej dopravy.

Velmi dobrym prikladom nemotoristického prepojenia je most Slobody medzi
Devinskou Novou Vsou a rakuskym Schlosshoffom, ktoré prepaja cyklisticky most,

ktory mézu vyuzivat aj peSi turisti.
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NavySe ako bolo spominané uz v statiach vySSie uzemie Bratislavy je blizko
Madarska, ¢im je mozné napojit aj toto uzemie bud' v smere Bratislava — Rusovce —

Rajka, alebo v smere na Samorin.

V samotnej Bratislave sa EV 13 krizuje s dalSou trasou EV 6 Dunajska cyklisticka
cesta, takZze aj ztohto pohladu je velmi délezité napojenie alebo kombinacia

moznosti dopravy cyklistov.

3.4 Vazby na turistické ciele.

Ako je délezité rozvijat cestovny ruch a poznat aku uroven v CR dosahujeme nam
mozu dat udaje o porovnani cestovného ruchu Slovenska a ostatnych krajin V4
(Ceska, Madarska, Polska) a Rakuska za obdobie rokov 2007 az 2010 (stratégia CR
Najvyssi pocet turistov ma Rakusko, pricom zahraniéni dvojnasobne prevysuju
domacich. Opacny pripad je v Polsku, Madarsku a na Slovensku, ktoré maju vyssi
podet domacich turistov nez zahraniénych. V Cesku je pomer medzi domacimi a
zahranicnymi turistami mierne v prospech zahrani¢nych. Podiel cestovného ruchu na
HDP bol najvyssi v Madarsku (5,9 % v roku 2008), nasleduje Rakusko (5,5 % v roku
2011), Polsko (4,9 % v roku 2011) a Cesko (2,9 % v roku 2009). V SR bol v roku
2011 podiel cestovného ruchu na HDP 2,5 %.

Sveddi to aj o tom, aké podmienky poskytuje ta €i ona krajina pre turistov. Z hladiska
cykloturistiky su velmi ddlezité ciele, kde mdzu turisti najst zaujimavé body zaujmu
tzv. Points of Interests (POI). To znamena, ak chceme turistov prilakat, musime im
poskytnut’ nejaké atrakcie, ktoré ich zaujmu, aby zostali v uzemi, ¢o najdlhSie. Podla
Studie udajov 0 nemeckych cykloturistoch Trendoscope (nationaler-
radverkehrsplan.de) sa uvadza, Ze az tretina cykloturistov zostava v uzemi po dobu 2
— 4 dni, ak maju moznost' navstivit rézne atrakcie. Napr. v Holandsku predstavovali
domace pobyty od 2- 4 dni celkom 60 % z celkovych dovolenkovych ciest na bicykli.
(Toerisme en recreatie in cijfers 2013) V zaujmovom uzemi sa totiz cyklisti mézu

pohybovat' v zavislosti od bodov zaujmu, ktorych méze byt v danom uzemi aj viac.
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Ak sa pozrieme na ciel turistickej aktivity, ktora suvisi s pobytom v zaujimavom
a turisticky pritazlivom prostredi, ¢i uz hfadiska prirodnych, kulturnych, historickych,
Sportovych, technickych atrakcii, tak turista oCakava, ze sa mu jeho poziadavky
naplnia. NavySe pri dosahovani tychto turistickych ciefov taktiez oCakava doplnkove
sluzby, ktoré mu umoznia tento ciel dosiahnut. Ddlezité su aj ubytovacie kapacity,
ktoré su zatial na Slovensku sice dostatocné, av8ak iba maly pocCet z nich sa
orientuje na cyklistov. Pritom skusenosti ukazuju, Ze cykloturisti vyuZivaju prave
takéto druhy ubytovania (ADFC.de, Eurovelo study 2012) a to najma hotely alebo

penziény konkrétne 40-45% zo vSetkych cykloturistov.

Medzi nosné druhy cestovného ruchu v rieSenom uzemi patri:

e letna rekreacia v horach — horska turistika a cely rad volnoCasovych aktivit,

mestsky a kulturno-poznavaci, kongresovy cestovny ruch,
e poznavacia mestska turistika,
e Kkupanie a zdravotny cestovny ruch — klasické formy a wellness,

e cestovny ruch pri vodnych plochach — kupanie, vodné Sporty,

e cykloturistika — horska i v nizinnej pofnohospodarskej krajine.

Z hladiska €lenenia uzemia by sme ich mohli zadelit’ do zakladnych skupin:

e Prirodné zaujimavosti (P),
e Kulturne pamiatky (K),

e Historické pamiatky (H),

e Sport/Turizmus (S),

e Technické pamiatky (T).

Nasledne su uvadzané najvacsie body zaujmu pre jednotlivé useky, ktoré je mozné
navstivit z trasy EV 13. Z prirodnych zaujimavosti ide ur€ite o CHKO Malé Karpaty
a CHKO Zahorie.

Usek Kty — Moravsky Sv. Jan

e Sastin — Straze — putnicke miesto (K),
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e Sutok riek Moravy a Myjavy (P),
e Sutok Moravy a Dyje (P),

e Jazera Dolna a Horna studena voda (P),

Usek Moravsky sv. Jan — Malacky —Zahorska ves

e Gajary - Naleziska ropy a plynu (P),

e Zavod - Sisolakov mlyn (P,T),

e Zavod — Zahoracka magistrala (S),

e Malé Levare — jazero Rudava, Stary rybnik, Malolevarsky kanal(P),
e Suchohrad

e Malacky,

e Durnkrut —obec,

e CHKO Malé Karpaty (P),

e CHKO Zahorie (P),

e Zahorska ves — kompa.

Usek Zahorska ves Devinska Nova Ves

e Zahorska Ves,

e Vysoka pri Morave,

e Marchauen (P),

e Plavecky Stvrtok,

e Bezedné- raselinisko, mala prirodna rezervacia (P),
e Lab,

e Zohor,

e Prepadlé jaskyna (P),

e Lozorno,

e Stupava,

e Zahorska Bystrica,

e Devinske aluvioum Moravy — chranené prirodné uzemie(P),
e Schlosshof barokovy zamok(H),

e Cyklomost (T).



Obr. 3.4.1 Cyklomost pre pesSich a cyklistov (Devinska Nova Ves — Schlosshof)

Usek Devinska Nova Ves Petrzalka

Bad Deutsch Altenburg,
Biely kriz (P,T),
Bratislavsky hrad (H),
Bratislava,

Bratislavsky lesny park (P),
Braunsberg — vrch (P),
Devin obec a hrad(P,H),
Devinska kobyla — vrch (P),
Draci hradok — zrucanina (H),
Dunaj — rieka (P),
Hainburg,

Hundsheim (P),

Kamzik vrch (P),

Kochova zahrada (P),
Konigswarte — vrch (P),

Lamac (P),
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e Malacky,

e Maly Javornik vrch (P),

e Marcheqgg,

e Marianka —putnicke miesto (K,H),

e Medené hamre (T),

e Morava-rieka (P),

e Muzeum Zeleznej opony (pripravuje sa) (H),
e Narodny park Donau Auen (P),

e Niderweiden (H),

e Ort an der Donau (H),

e Pansky Diel (P),

e Petronel Carnutum kelstské sidlisko, rimske (H),
e Sandberg —paleontologické nalezisko,

e Most Slobody (T),

e Strmina (P),

e Stupava — mesto

e Wolfstahl obec,

e Zohor obec.

Uvedené priklady bodov zaujimavosti patria k hlavnému vyberu, avSak je mozné tieto
body doplnit’ aj vzhfadom k lokalnemu vyznamu jednotlivych obci, ktoré v buducnosti
mo&zu na zaklade nich prilakat’ turistov. Okrem toho samotna myslienka cyklotrasy EV
13 s ndzvom Cyklotrasa Zeleznej opony vystihuje samotny nazov, ked napriklad
v pripade slovenského Useku kopiruje S$tatne hranice medzi Slovenskom

a Rakuskom, ktoré boli v obdobi pred rokom 1990 prisne strazené.
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Obr. 3.4.2 Pozostatky pohrani¢ného pletiva Devinska Nova Ves

Z tohto dévodu predstavuje historickl pamiatku, na ktorej je mozné najst’ napriklad
aj vojenské pevnosti, bunkre z medzivojnového obdobia, ktoré mozno zaradit aj

medzi technické pamiatky. Je predpoklad, Zze sluzby a vybavenost na tejto trase sa

Obr. 3.4.3 Obranné bunkre a pevnosti sa nachadzaju popri trase EV
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Hlavny potencial uzemia spociva v tom, ze:

okolim

uzemie predstavuje unikatny trojregion pre turistov (Vieden, Eisenstadt,
Neziderské jazero, Sopron, Gydr, Dunajské ramena a luzné lesy na slovenskej
aj madarskej strane, Bratislava, Malé Karpaty)

ma vyrazné zastupenie kontrastnych prostredi, ktoré sa striedaju vidiecke —
mestské s moznostou prihraniéného, prihorského prostredia prostredia pri
vodnych tokoch, ako aj zmieSané prostredie s historickymi, prirodnymi alebo
technickymi pamiatkami, ktoré pre turistov predstavuju unikatnu atraktivnost,
ma moznosti cezhrani¢nych kontaktov:

ako napr. vodny tok Morava — Devinska Nova Ves, Vysoka pri Morave,
Zahorska Ves, (Rakusko), vodny tok Dunaj — MC Bratislava — Devin, hraniéné
priechody Hohenau, Kittsee, Rajka (Rakusko, Madarsko), Kuty (Ceska
republika)

ma pritomné vSetky druhy dopravy medzinarodného vyznamu, lokalne
Zeleznicné trate,

Bratislava a Dunaj predstavuju zaujimavé marketingové znacky pre slovensky
turizmus, vystavnicke a veltrzné centrum, rozsiahle lokality primestskej
rekreacie pri Bratislave,

vyznamné lokality s ponukou kultury (opera, vazna hudba, balet, folklor),
histérie a tradicie (napr. Bratislava, Devin, Velké Levare, Svaty Jur, Pezinok,
Cerveny Kamern, Bernolakovo), gastronémie (napr. Slovensky Grob,
Bratislava, Malokarpatska vinna cesta,),

rozhodujuca destinacia Slovenska pre kulturno-poznavaci, obchodny,
sluzobny konferenény, kongresovy turizmus,

je dblezita lokalita pre vodnu dopravu alebo rekreaciu a Sport na Dunaji,
Morave, Malom Dunayji,

ma moznosti rozvoja agroturistickych aktivit v kontexte na vinohradnicke a
vinarske tradicie v zahorskom a trnavskom regione,

idealne geografické podmienky pre nenaroCnu horsku pesiu turistiku, husta
siet' rekreacnych tras a rekreacnych a turistickych lokalit na Zahori ako aj v
Malych Karpatoch,

ma vodné nadrze, Strkoviska, rybniky, po¢etné ramena vodnych tokov.

Z tohto pohladu, méZeme konStatovat, Ze rieSené uzemie ma spolu s blizkym

idealne geografické podmienky pre cyklistiku, cykloturistiku, pre vodacku

turistiku, vodné Sporty. Ak by sme prostrednictvom SWOT analyzy zhodnotili dané

uzemie, m6zeme konstatovat nasledovné.

Silné stranky:

e existuju silné uzemné, regionalne a medzinarodné vazby,
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e nachadza sa tu vela prirodnych, kulturnych, historickych a technickych

pamiatok ako aj oblasti na turistické vyzitie,

e Uzemie sa nachadza blizko silného centra s ob¢ianskou vybavenostou

(Bratislava),

e krizovatka 2 tras Eurovela 6 a 13.

Slabé stranky:

e Vv uzemi chyba systematicky a uceleny systém pre turistov,

dopravny systém VOD nie je kompaktny,

uroven sluzieb je nizka,

chybaju najma doplnkové sluzby pre cyklistov,

chybaju Specialne dopravné sluzby pre cyklistov,

body VOD nie su priatelské k cyklistom,

nedostato€na prezentacia uzemia pre cudzojazyénych navstevnikov v

porovnani s susednymi krajinami.

Prilezitosti:

e Uzemie ma potencial sa stat vyhfadavanim z hladiska polohy a bodov

zaujmu,

e ma strategicku dopravnu polohu, ktora umoznuje prestup zjedného

druhu dopravy na iny,
e moznost pritiahnut cykloturistov zo susednych regionov,
e stupen integracie si nevyzaduje vysoké investicné naklady,

e Siroka Skala potencialnych zaujmov.
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Hrozby:

e realna moznost a neochota nespolupracovat ,hranie sa na svojom

piesoCku®,
e absencia financii,
e absencia skusenosti s integraciou cyklistov a VOD,

e neochota vidiet cestujuceho ako stredobod zaujmu v poskytovanych

sluzbach.
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4 Sucasny stav cyklistickej a verejnej osobnej dopravy
Vv rieSenom uzemi

Aby sme vedeli posudit suCasny stav rieSeného uzemia z pohfadu ciefov tejto
Studie, zamerali sme sa v analytickej Casti na oblast cyklistickej dopravy ako aj
verejnej osobnej dopravy z hlfadiska dopravnej infrastruktury a jej vybavenia ako aj

poskytovanych dopravnych sluzieb.

4.1 Analyza cyklistickej dopravy

Ako sme uz uviedli, doprava je generovana réznymi aktivitami v uzemi, medzi ktoré
patri aj turizmus. To, aky konkrétny druh dopravy si turista zvoli zalezi od neho ako aj
od vonkajsich faktorov, ktoré ho mézu pri vybere dopravného prostriedku ovplyvnit.
Medzi vonkajSie faktory patri napr. aj dopravna infrastruktura, resp. podmienky na

pozemnych komunikaciach, ktoré mu umoznia vyuzivat bicykel.

Cyklisticka doprava

Podmienky pre cyklistov mézeme za ucelom nasej studie rozdelit’ do oblasti:
¢ Dopravna infrastruktura.

e Doplnkové sluzby.

Dopravna infrastruktira pre cyklistov pozostava vrieSenom uUzemi zo vSetkych
komunikacii, ktoré cyklisti mdézu vyuzivat. V naSom rieSenom uzemi budu cyklotrasy
pre cyklistov predstavovat dopravnu infrastrukturu aj klasické pozemné komunikacie,
ktoré nemaju Ziadne prvky Specialnej komunikacie pre cyklistov (napr. vyhradeny
pruh, segregovana cestiCka pre cyklistov, piktokoridor a pod.) ale zo zasady
pozemnych komunikacii ich mézu vyuzivat, ak to nie je prisluSnou dopravnou
znackou zakazané. VSeobecne dopravna infrastruktura plni vzdy dopravnu funkciu,
teda jej pouzivatelia jej pouzivaju na dopravu z bodu A do bodu B, av$ak ciele alebo
uCel dopravy moézu byt rozlicneé, tak ako napriklad jazda do prace, $kal,

zamestnanim, tak aj za uc€elom cykloturizmu.

Z hladiska typov cyklotras mdézeme rozliSovat’
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e samostatné cesticky pre cyklistov fyzicky oddelené od hlavného dopravného
priestoru, obr.4.1.1,

e vyhradené jazdné pruhy pre cyklistov v hlavhom dopravnom priestore, teda
Vv jazdnom pruhu aj pre motorové vozidla,

e polné cestiCky alebo Specialne ucelové komunikacie,

e spolo¢né chodniky pre cyklistov a chodcov,

e Kklasické pozemné komunikacie.

Obr.4.1.1 Cesticka pre cyklistov mimo HDP

V sucasnosti je siet cyklotras na rieSenom Uzemi znaCena prevazne systémom Slovenského
cykloklubu (SCK). Na niektorych miestach vSak mozno n3ajst jednak staré ako aj nové typy

cykloturistického znacenia, obr. 4.1.2 a obr.4.1.3.

65



o o
s

= 3
BRANEI R 45m
oo = C

N

Obr. 4.1.3 Cykloturistické zna¢enie na trase Ev 13

Vyslovene prvé samostatné opatrenia tykajuce sa prvkov cyklistickej infrastruktury

ako vodorovné a zvislé dopravné znacenie mézeme najst az v katastri obce Devin.
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Najvacsie vyhrady k existujucej dopravnej sieti pre cyklistov mdézeme zhrnut do

nasledovného:

e nie je dostatoCna z hfladiska doplnkového technického vybavenia a
bezpelnosti (viaceré useky cyklotras vedené po frekventovanych cestach,
cestnych komunikaciach, lesnych cestach bez nalezitej upravy, chybaju
bezpecné krizovania s dopravnymi koridormi s vyznacenim bezpecného
prevedenia pre cyklistov),

e z dopravného vyznamu absentuju prepojenia obci na okresné mesta a
prepojenia medzi obcami, rekreaénymi, turistickymi ciefmi, cyklovazby
rozvojovych obytnych uzemi sidiel,

e v urCitej miere nie je jasna Struktura cyklotras podla doblezitosti
(medzinarodné, narodné, regionalne, miestne, spojovacie), pretoze

existuju aj subehy jednotlivych cyklotras s ré6znou délezitostou.

Perspektivne sa v suCasnosti snazia oba kraje o rozvoj celej siete cyklotras, Ci uz
v spolupraci so susednymi krajmi alebo medzinarodnym vyznamom. V rieSenom

uzemi sa postupne rozvija siet' cyklotras, ktoré su nasledovnych typov:

1.Samostatné cyklotrasy vyhradené pre cyklistov, fyzicky oddelené od ostatnej
dopravy. Tychto ciest je minimum a rozvijaju sa pozdiz tokov riek na temene

ochrannych protipovodnovych hradzi, obr.4.1.4. Medzi tieto patria (Cervené):

e Medzi ne patri medzinarodna cyklotrasa EUROVELO 13 —
Cesta zeleznej opony ako aj medzinarodna cyklotrasa
EUROVELO 6 — Dunajska cyklotrasa, (ICT), pripravovana
Malokarpatska vinna cyklotrasa a Stefanikova magistrala.

e CestiCky pre cyklistov v intravilanoch miest a obci.
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Obr. 4.1.4 Vedenie cyklotrasy na protipovodriovej hradzi

2.Cyklotrasy ako sucCast ostatnych verejne pristupnych komunikacii, s
vyznacenym cykloturistickym cyklozna¢enim definovanym v STN 01 8028,
ako su rbézne regionalne cyklotrasy na uzemi celého BSK a TSK. Toto
znacenie tvori subor prvkov orientaénych a informacnych tabuliek so

znackou pismena "C" v teréne.

3.0krem toho je mozné vidiet aj cyklistické dopravné znacenie, ktoré je
rovhocenné dopravnému znaceniu pre vSetkych uclastnikov cestnej

premavky.

Pre znaCené turistické cyklotrasy plati, Zze su oznalené farebne podla

dblezitosti v poradi: Cervena — modra — zelena — Zlta.

Cervenou farbou s trojcifernymi &islami sa oznaduji medzinarodné
cyklotrasy EuroVelo a narodné cyklomagistraly, ktoré vedu
viacerymi okresmi a krajmi. NajcastejSie vedu udoliami riek, horskymi
priechodmi s aspektom prevedenia cyklistu najzaujimavejSimi miestami
krajiny. Dizka trasy je 100 km aviac pricom sa pozaduje prislusna
technicka vybavenost s odporu¢anou vzdialenostou kazdych 30 — 50 km.
Modrou farbou so StvorCiselnymi Cislami su oznaCované paralelné

trasy k dialkovym cyklomagistralam, dihSie trasy mimo magistraly a
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narocnejsie trasy mimo magistral. Na uzemi BSK sa oznacuju a zacinaju
napr. 200X.

Zelenou  farbou sa oznacCuje trasa nizSieho vyznamu a
nenaro¢né trasy, okruhy, trasy pre rodiny s detmi a okruhy zdravia.
Trasy sU menej vyznamné napr. Green Bike Tour. V zhustenej sieti
cyklotras obCas nahradzaju i trasy, ktoré by mali byt oznaené modrou
farbou. Green bike Tour ktora je umiestnena vychodnych  svahoch
Malych Karpat a tvori uceleny okruh v priestore od Bratislavy po
Pezinok. Tato trasa je pripojena na modru a ¢ervenu cyklotrasu.

Zltou farbou sU oznadené lahké trasy a spojky medzi cyklotrasami,
alebo kratke odbocCky k réznym prirodnym, historickym ¢i technickym

zaujimavostiam.

Siet cyklotras je v BSK tvorena cca. 106 cyklotrasami s dizkou 1305 km a z toho je
vySe 40 existujucich tras s dizkou 770 km a navrhovanymi 66 trasami s dizkou 535

km.

Cyklotrasy na Gzemi Bratislavského kraja su podla UPN BSK navrhované

ako funkény systém:

e hierarchicky usporiadany — do zakladnych (nosnych) a doplfiujucich
systémov,

e spojity — cyklotrasy su navzajom poprepajané, v priesecnikoch
cyklotras su navrhované prvky cykloturistickej vybavenosti,

e zdravy — podporovat budovanie sprievodnej zelene okolo cyklotras,

e komplexny — podporovat budovanie drobnych zariadeni rekreacnej
vybavenosti pri cyklotrasach a drobného rekreaéného mobiliaru.

Siet’ cyklotras

Siet navrhovanych cyklotras je podla rozvoja cyklotras a dopifia uZ existujucu
siet cyklotras a vytvara ucelenu siet tras v BSK. Siet medzinarodnych, narodnych a
regionalnych turistickych cyklotras tykajucich sa nasho rieSeného uzemia je
nasledovna:
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Vysoka pri Morave — Zohor - Lozorno — Jablonové - Pernek -
Kuchyha — Rohoznik — SoloSnica — Plavecké Podhradie, Plavecky Mikulas,
hranica BSK (narodna, 003)

Devin — Zohor — Lab — Malacky — Gajary — Malé Levare, Velké Levare —
Zavod, hranica BSK (narodna, 024)

Most Lafranconi — Devin — Devinska Nova Ves — Vysoka pri Morave —
Zahorska Ves/Angern (/A) — Suchohrad — Gajary — Malé Levare — Zavod,
hranica BSK (medzinarodna EuroVelo 13, 004)

Malacky - Studienka (regionalna, 2003)

Devinska Nova Ves - Marianka — Pekna cesta (regionalna, 2009)

Cerova draha (regionalna, 2012)

Maly Dunaj — Ivanka pri Dunaji — Svaty Jur — KoSarisko — Borinka —

Stupava — Vysoka pri Morave (regionalna, 2002)

Na ne mozno nadvazovat cez ostatné cyklotrasy v uzemi:

Pristavny most — Zimny pristav — Hamuliakovo (narodna, 001a)
Berg — Petrzalka - Pristavny most — Cunovo — Rajka / vodné dielo
Gabcikovo / TTSK (medzinarodna Eurovelo EV 6, CZT 001)
Bratislava — Svaty Jur — Pezinok — Modra — Dolany — TTSK (narodna , 048)
Novy most - Kamzik - Biely kriz — 5003 Hrebefiovka - Pezinska Baba —
Cermak

— sedlo Hubalova - 2204 Sklena huta - 2201 (s vyhladom na prepojenie s

TTSK)

— Stefanikova magistrala (regionalna, 047)
Modra-Kralova — Zochova chata — Hubalova — Kuchyna - Velké
Levare (regionalna, 2004)
Hamuliakovo — Kalinkovo — Dunajska Luzna — Most pri Bratislave —
Malinovo — Ivanka pri Dunaji — Bernolakovo — Velky Biel, Maly Biel — Senec —
Blatné — Senkvice —Vinosady- 044 (regionalna, 2006)
Pezinok - Vinicné — Velky Biel —2006 (regionalna, 2013)
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e Zelezna studienka, bufet Rotunda — Maly Slavin — Biely kriz — Pezinska Baba
— Limbach — Biely kriz — U Slivu — Kamzik — Zelezna studienka, bufet
Rotunda (regionalna, Green bike Tour)

e U Slivu — Spariska — Biely kriz (regionalna, 5004)

e Devinska Nova Ves — Dubravska Hlavica — Karlova ves (modra 2014)

e Devinska Nova Ves — Marianka (zelena 5002)

e Devin — Dubravska hlavica — Dubravka (zelena 5009)

e Pod devinskou Kobylou — Dubravska hlavica (zelena 5010)

e Pod Kralovym vrchom — Svabsky vrch (zelena 5011)

e Dubrava — Dubravska Hlavica — Pod Devinskou kobylou (zlta 8022)

e Technické sklo — Pod Biele Skaly (zlta 8023)

e Devin — Nad Devinom (Zlta 8024)

e Dubravka — Jezuitské lesy (Zlta 8025)

e Spojka pod Svabskym vrchom (ZIta 8026)

Specifické cyklotrasy na Uzemi Bratislavského kraja na uzemi Malych
Karpat, ktoré je potencialne vyuZit z cyklotrasy EV 13:

e Green Bike Tour— zeleny okruh — horska cyklisticka trasa (75 km)
e Singletrack Cerova draha — technicka cyklotrasa, cca 1m Siroka

e Rohatka — cyklisticka zjazdova trat’ (1,9 km).

Z hfadiska samotnej trasy EV 13 je jej trasa vedena aj po v sucCasnhosti
nevysporiadanych komunikaciach sluziacich (obr.4.1.5) pohrani¢nej sluzbe, pocas

statneho zriadenia pred rokom 1990.
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Obr. 4.1.5 Byvalé pohraniciarské cesty

Z hladiska udrzby trasy je potrebné, aby sa niektoré miesta upravili (upravil povrch)
a taktiez aby sa okolie trasy pravidelne udrziavalo (strihanie zelene a pod.), aby

nedochadzalo k potencialne nebezpecnym situaciam pre cyklistov, obr. 4.1.6.

Obr.4.1.6 Neupravena trasa méze pre cyklistov pripravit neoCakavané prekvapenia
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Body vybavenosti pre cyklisticka dopravu

V suCasnosti existuje na trase minimum bodov vybavenosti pre cyklistov. Pritom
prave z hladiska medzinarodného, narodného a regionalneho vyznamu sa maiju
navrhovat najma na kriZovatkach cyklotras, v prihrani¢nych bodoch, v
lokalitach s prirodnym, kulturno-historickym a rekreaénym potencialom. Ich
budovanie sa odporuéa aj podla UPN BSK. Casto sa zabuda, ze by mali byt
sucastou aj bodov, kde su umiestnené zastavky alebo stanice VOD. Medzi prvky
vybavenosti patria napr. stojany na bicykle, pristreSky, lavi¢ky, stojany,
oddychové plochy, ihriska — klasické aj prirodné, obcerstvovacie zariadenia,
servisy bicyklov (samoobsluzné, poskytujuce prostrednictvom cykloservisov),
studnicky, orientaény a informacny mobiliar (obr.4.1.7), vytvarné prvky, turistické
ubytovacie, stravovacie zariadenia a hygienické zariadenia (predovSetkym na

Uzemi obci /miest), cyklotaboriska.

Obr. 4.1.7 Orienta¢na turisticka mapka Devinska Nova Ves

V suc€asnosti je mobiliar na trase EV 13 obmedzeny na starSie pristreSky (vid' obr.
4.1.7, stav k aprilu 2014, ktoré by sa v buducnosti mali nahradit novym mobiliarom,
ktory je napriklad pri Moste Slobody v Devinskej Novej Vsi (obr.4.1.9), ako aj na

dalSich lokalitach Velké Levare, ktoré financuje BSK.
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streSok pre turistov Vysoka pri Morave

Obr. 4.1.8 Pri

V pripade samotného mesta Bratislava su cyklisti vedeni jednak na spolo¢nych

cyklochodnikoch (Obr. 4.1.10) alebo na inych druhoch cyklistickej infrastruktury.
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Obr. 4.1.10 Spolo&ny chodnik pre cyklistov a chodcov s vyznacenim trasy EV 13

Z hladiska synergetického efektu sa odporuca integrovat aj iné formy turistiky ako
vodactvo, jazdectvo, peSiu spolu s cykloturistikou a budovat pre ne pokial to je
mozné spolocné mozné body vybavenosti. Dévod je ten, Ze tieto druhy dopravy su

spoloCne pritomné v uzemi, pricom sa prekryvaju.

Vazby medzinarodnych cyklotras na cyklotrasy v prihraniénych
oblastiach

Z pohfadu uzemia existuju vazby na nasledujuce uzemia:

e Vazby na Cesku republiku — Skalica - Batov kanal,
e Vazby na Madarsko — Cunovo- Rajka,

e Vazby na Rakusko — Kittsee, Berg, Devin (navrhovana kompa cez Dunaj ),
Devinska
e Nova Ves - Schlosshof (cyklomost), Zahorska Ves - Angern (kompa)

Tranzitny turizmus

Rozvoj tranzitného turizmu predurCuje poloha BSK na hraniciach troch Statov a

na krizovatke vyznamnych medzinarodnych dopravnych koridorov.
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Centrom tranzitného turizmu je Bratislava, ktorej uroven vybavenosti, upravenost,
Cistota verejnych komunikacnych priestorov (a nielen priestorov historického jadra),
ponuka a kvalita sluzieb zatial nepodporuju predizovanie pobytu tranzitnych
navstevnikov, ani opakované navraty navstevnikov. To iste plati aj o trase EV 13,

ktora este v sebe skryva potencial rozvoja.

Perspektivy rozvoja v oblasti tranzitného turizmu

Jednym z cielov je dosiahnut, aby tranzitujuci prerusili cestu za ucelom zastavky,
kratkodobého pobytu. To vyZaduje zabezpecit na a v blizkosti tras turistické
technické, hygienické, stravovacie, ubytovacie, nakupné, informacéné,

zmenarenské sluzby, lepSie spristupnit’ ciele poznavacieho a rekreaéného turizmu.

Ide najmad osmery z CR, Rakiska Hohenau, Angern, Kitsee a smer do

Madarska.

Jednym z ciefov projektov cezhraniénej spoluprace je aj budovanie a spajanie
cyklotras v pohranicnom uzemi Bratislavského samospravneho kraja a severnej Casti
provincie Burgenland (projekt Servus Pontis) a na uUzemi Bratislavského

samospravneho kraja a Madarskej republiky (projekt Eurovelo 6).

Sluzby pre cyklistov.

Z hladiska poskytovanych sluzieb mézeme dané sluzby rozdelit na uzemie mimo
Bratislavy a v Bratislave. Uzemie mimo Bratislavy je charakteristické tym, Ze podet
sluzieb je priamoumerny poctu obyvatefov, resp. obCianskej vybavenosti. To plati, Ci
uz pre ubytovacie alebo stravovacie zariadenia ako aj cykloservisy. V samotnej
Bratislave je tychto sluzieb nepomerne viac, ¢o je spésobené samotnou obcianskou
vybavenostou hlavného mesta. V ramci rieSeného regionu teda existuju ubytovacie
a stravovacie zariadenia, avSak je tu minimum zariadeni, ktoré su certifikované na

sluzby pre cyklistov
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Z hladiska Specifickych sluzieb napriklad ubytovacich zariadeni (obr. 4.1.11) alebo
zariadeni priatelskych k cyklistom podla certifikatu Vitajte cyklisti je takychto

zariadeni pomenej (stav maj 2014):

o v okrese Senica su to 2 zariadenia,
o v okrese Malacky su to 2 zariadenia,

o v okrese Bratislava je to 14 zariadeni.

Obr. 4.1.11 Certifikované ubytovacie zariadenie Vitajte cyklisti v Devinskej Novej Vsi

Poskytovanie informacii pre cykloturistov.

Pre cykloturistov je délezitdA moznost vyhladania informacii a kedze podla
nemeckych cykloturistoch je v su€asnosti najvyuzivanej§im zdrojom informacii
internet pri vyhladavani informacii o cieli, zamerali sme sa na suasné moznosti
ziskania informacii o danom uzemi. Z hladiska internetovych aplikacii, ktoré su vofné

dostupné, existuju pre oblast TTSK. Kraj ma vytvoreny cykloturisticky portal, ktory
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bol vytvoreny ako jeden zvystupov medzinarodného projektu medzi TTSK
a Juhomoravskym krajom. Cykloturisticky portal ponuka zakladné vyhladavanie
informacii o cyklotrasach v ramci TTSK a JHMK, pozri obr. 4.1.12. Negativom je fakt,
Ze neumoznuje prepojenie alebo vyhladanie tras napr. v susednych krajoch. Je
zamerany iba na TTSK a Juhomoravsky kraj. Vyhladanie cyklotrasy z hladiska
vyuzitia VOD chyba.

Zaujimavé miesta

Mistelbach

o |

%, Em

Obr. 4.1.12 Cykloportal Trnavského samospravneho kraja

V bratislavskom kraji funguje portal cyklotrasy.sk, kde si mozu turisti najst doteraz
zmapované cyklotrasy. Vyhodou je napojenie na dalSie cyklotrasy ako aj
zobrazovanie bodov zaujmu ako aj nadvazujuce cyklotrasy, pozri obr. 4.1.13.

Z hfadiska vyznamu ide o dobrovolnicky portal.

Bratislavsky kraj.
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Cesta Zeleznej opony

Info
iné cyklotrasa Eislo ev13 dizky 63 km.
Orientacné body:

» Devinska Nova Ves

o Cyklotrasy - Dolné Zahorie
» Pri Sirokej celine

* Vesele

« Kicované liiky

« Pri Rochu Kvalnva,.’—\-\
/ %enc

o Zahorska Ves

« Suchohrad

« Skalare

o U Kranclovej struhy

« Boklovska

o Tehelfia

Krizuje cyklistické trasy:

» Medzinarodna dunajska cyklisticka
cesta

(Viciezitao N
1 / /,/Rcvnxa
|

8003
o Stupavska cyklocesta

o Marianska cyklocesta

© 5001

Ma spolocné Useky s )
cyklotrasami: Udaje boli vypracované na zaklade projektu Openstreetmap, ktoré st Sirené pod licenciou ODbL. Mapové podkiady vypracoval Freemap sk. Viac o trase najdete na

» Carnuntum - Schiosshof - Bratislava
Tour

Obr. 4.1.13 Pracovné prostredie cykloportalu Cyklotrasy.sk

Z pohladu nadvaznosti na VOD chybaju informacie o VOD alebo MHD, moznosti

nastupu a pod.

Podobny portal (obr.4.1.14), ale so zaberom na celé Slovensko pripravuje Slovensky
cykloklub, ktory je zatial v pripravovanej faze s nie vSetkymi cyklotrasami. Poskytuje

zakladne informacie o cyklotrase (druh, prevySenie, body zaujmu v okoli a pod.).

Cykdotrasy Spolupracujeme

Obr.4.1.14 Prostredie Cykloportal.sk
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Okrem toho existuje medzinarodny portal, kde oba rieSené kraje mézu informacie pre

cyklistov zadavat na portal www.Tourcentrope.eu, kde sa zhromazduju informacie
z regiénov CR, Rakuska, Madarska a Slovenska, obr.4.1.15.

tourcentrqpe'

i English [ Deutsch I Cesky Il Slovenina o Hungary
UVODNA STRANA AKTUALITY ODPORUCANIA TIPY NAVVLET O PROJEKTE PRE ZAUJEMCOV KONTAKT

STE VASNIVY CYKLISTA A RADI BY STE VYSKI

CUSALI
NOVU CYKLOTRASU?

@
St. Polten
Eisenstadt ®

NAJNOVSIE AKTUALITY

V JUNI ZACINA KAMPAN HALO SUSED REGION CENTROPE NA VELTRHU

PRIPRAVUJEME NOVU KATEGORIU
CETOVNEHO RUCHU SLOVAKIATOUR TRADICIE

Obr. 4.1.15 Oblast zaujmu ako aj portal tourcentrope.eu

Vysledkom je tzv. zazitkova mapa, kde mdzete ngjst jednak akcie alebo vybrané
body zaujmu. Informacie o VOD tu vSak nengjdete.

@) Armarive
MIESTA

£ oomrasy m UDALOSTI

tourcentrope '

Obr. 4.1.16 Mapa v prostredi portalu toutcentrope.eu

Na tomto portali mozete najst jednak cyklotrasy a zaujimavé akcie avSak napriklad
zmienku o medzinarodnej trase Eurovelo tu nenajdete.
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http://www.tourcentrope.eu/

Z hladiska ucelenosti je zaujimavou alternativou pre cykloturistov zahrani¢ny Cesky
portal cykloserver.cz, ktory ponuka mapové podklady aj pre Slovensko aj s
vyznacenim jednotlivych cyklotras a moznostou pridavat vlastné body zaujmu,

navigovanie na zastavky VOD vsak neexistuje.

/A
| Waltersdorf, j
W )

an der March |8

Nty oL
g U Mate.
sbog Levare - |
Al b ¥

Obr. 4.1.17 Mapovy podklad na www.cykloserver.cz

Tab. 4.1 Porovnanie jednotlivych vlastnosti vybranych portalov

webstranka cyklotrasy Presahy na Body zaujmu | Napojenie na
iné kraje VOD

Cykloserver ano nie ano nie

TTS

Cyklotrasy.sk ano ano ano nie
Cykloportal.sk | ano ano ano nie
tourcentrope.eu | ano ano ano nie
Cykloserver.cz | ano ano Ano - vlastné | nie

Z hladiska hodnotenia internetovej prezentacie mozno konstatovat, Ze napriek
viacerym internetovym strankam neexistuje jedina ucelena internetova stranka alebo
portal o cyklotrasach v BSK alebo TTSK, pripadne na Slovensku. To znamena, Ze

napriklad previazanost medzi cykloturistickymi trasami a moznostami napojenia na
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VOD existuju iba v pripade, ak si ich turista vyhlada. Okrem uvedenych portalov este
existuje GIS portal BSK s cyklotrasami, ktory vSak neposkytuje informacie pre

turistov a v su€asnosti nefunguje v pinej prevadzke.
Spolupraca na medzinarodnej urovni v oblasti cykloturistiky.

Z hladiska rozvoja cykloturizmu sa v oblasti cestovného ruchu a cykloturistiky sa

v BSK realizovali medzinarodné projekty ako napr.:

e Servus Pontis

Projekt Servus Pontis Programu cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika-
Rakusko 2007-2013 propagoval turistické cesty, nau¢né chodniky, trasy kulturnych a
historickych pamiatok, vytvara a spaja cyklotrasy v pohranichom uzemi
Bratislavského kraja a severnej €asti provincie Burgenland. V ramci projektu Servus
Pontis pripravovali jeho partneri spojenie mestskej Casti Bratislava-Rusovce a
popularnej Dunajskej cyklotrasy formou cyklochodnika, ktory sa zacne pred budovou
miestneho uradu a bude pokracovat po Vyvojovej ulici na Balkansku a dalej bude
viest cez Irkutsku ulicu vedfa atraktivheho Rusovského jazera, na krizovatku

Dunajskej cyklotrasy. (Servuspontis.eu)

e Cyklistika — relax na dvoch kolesach. Projekt BSK, ktory predstavuje

zaujimaveé cyklotrasy so zaujmovymi bodmi pre cykloturistov.

V pripade TTSK ide napriklad o medzinarodny projekt Rozvoj spoluprace
Juhomoravského kraja a Trnavského samospravneho kraja v oblasti cyklistiky,
kde sa TTSK snaZil rieSit jednotnu koncepciu cyklotras na jeho uzemi. V pripade
dalSich cezhrani¢nych projektov, ktoré sa dotykaju cykloturizmu mézeme spomenut

projekty:

e Cyklotrasy bez hranic (Cyklotrasy bez hranic Program cezhranicnej
spoluprace SR — CR 2007 — 2013) (www.skalica.sk)
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e Projekt RegiolnfoPoint ("RegiolnfoPoint Slovensko - Burgenland" vstupili do
spoluprace Burgenland a jeho susediaci slovensky region, Trnavsky

samospravny kraj ).

4.2 Analyza verejnej osobnej dopravy .

Na rieSenom uzemi ma najvacSie zastupenie verejna cestna osobna doprava
(autobusova) a Zelezniéna doprava. Zelezni¢na doprava je viazana na $pecialnu
Zelezni¢nu infrastrukturu, ktora obsluhuje v danom iba urcité uzemie. Autobusova
doprava ma vyhodu v tom, Ze méze vyuzivat v8etky spdsobilé pozemné komunikacie
a obsluhuje vsSetky obce v danom uzemi, €o sa o ZelezniCnej doprave nemoéze
povedat. Tieto dva druhy dopravy prepravuju najvacsSiu Cast regionalnej ako aj

medzinarodnej dopravy do a z rieSeného uzemia.
Z hladiska uzemia mdézeme VOD rozdelit na :

e medzinarodnu.

e dialkovu.

e regionalnu.

e |okalnu (miestnu) prostrednictvom MHD.

Autobusova doprava.

Vyuziva siet’ verejnych komunikacii a zabezpecuju obsluhu do kazdej obce. Velkym
problém v8ak z hladiska integracie cykloturistov predstavuje v su¢asnosti nemoznost
prepravy bicyklov v autobusoch. V suCasnosti napriklad zastavky regionalnej
autobusovej dopravy nie su vybavené zariadeniami na parkovanie cyklistov, pozri
obr.4.2.1.
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Obr. 4.2.1 Zastavka primestskej autobusovej dopravy.

Preprava bicyklov v regionalnej autobusovej doprave nie je umoznena, teda logicky
nie su cestujuci informovani ani o moznosti prepravy bicyklov v autobusoch.
Potencialna vyhoda ale pre autobusovu dopravu spocCiva v tom, Ze v suCasnosti
zabezpeCuje spoje jednak radialne v smere Bratislava arieSené obce ako aj

tangencialne, naprie€ uzemim, teda pokryva vacsie uzemie ako zelezni¢na doprava.

MHD v Bratislave.

LepSie podmienky pre prepravu bicyklov su v samotnej MHD v Bratislave. Mestska
hromadna doprava ma obrovsky potencial a ulohu v oblasti prepravy cestujucich ako
aj cyklistov v ramci Bratislavy a hlavne jej okrajovych Casti, ktoré mézu sluzit ako
vychodzie body pre napojenie na EV 13. Z hladiska liniek MHD v Bratislave maju
vSetky linky svoju funkciu pre dané uzemie, ale z hfadiska nasho rieSeného uzemia
ide prevazne o tieto nasledovné linky, ktoré su rozdelené podla druhu dopravy VOD

a to linky, ktoré zabezpecuju:

e autobusy a trolejbusy,
o elektricky,

e regionalne vilaky,

e regionalne autobusy.
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Z pohladu vybavenosti zastavok cyklostojanmi neexistuje ani jedna zastavka typu
Bike and Ride.

Technicka vybavenost vacSina autobusovych zastavok je urCena hlavne na
vyznacenie miesta pre zastavenie vozidla ako aj nastup a vystup cestujucich, obr.

4.2.2. V su€asnosti neobsahuju vybavenie na odlozZenie alebo zaparkovanie bicyklov.

Obr. 4.2.2 Zastavka MHD v Bratislave

Autobusy a trolejbusy.

Autobusy a trolejbusy maju z hfadiska dopravnych prostriedkov rovnaké moznosti
prepravy bicyklov, ktoré vSak nie su uplne najvhodnejSie. Z hfadiska vnutorného
priestoru umoznuju prepravit iba obmedzené mnozstvo bicyklov 1-2 a aj to iba za
ur€itych podmienok. Z pohladu rieSeného uzemia su dolezité linky premavajuce do

Devina alebo devinskej Novej Vsi, pozri schému MHD na obr.4.2.3.
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Obr.4.2.3 Siet liniek MHD Bratislava

Elektricky.

Siet elektriCiek je bud vedena radialne alebo diagonalne , pozri obr. Obr.4.2.4.
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Obr. 4.2.4 Siet elektriciek v MHD Bratislava

Elektricky mézu prepravit taktiez iba obmedzené mnozstvo bicyklov (1-2) ato na

vyhradenych miestach. Pre naSe rieSené uzemie je mozné potencialne pocitat
S nasledovnymi linkami.

ZST NOVE MESTO — Tomaskova — Vajnorska — Trnavské myto — Krizna — VVazovova
— Radlinského — Obchodna — Nam. SNP — Jesenského — NAM. L. STURA — Rézusovo
nabr. — Nabr. arm. gen. L. Svobodu — tunel — Kapucinska — Obchodna — Radlinského —
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Vazovova — Krizna — Trnavské myto — Vajnorska — Tomasikova — ZST NOVE MESTO

ZLATE PIESKY — Cesta na Senec — Vajnorska — Trnavské myto — Krizna — Americké
nam. — Spitélska — Kamenné nam. — Jesenského — Razusovo nabr. — Nabr. arm. gen. L.
Svobodu — Botanicka — Karloveska — M. Sch. Trnavského — Saratovska — DUBRAVKA-
PRI KRIZI

RACA-KOMISARKY — Puchovska — Cachticka — Strelkova — Racianska — Racianske
e 5 myto— Radlinského — Obchodna — Kapucinska — tunel — Nabr. arm. gen. L. Svobodu —
Botanick4 — Karloveska — M. Sch. Trnavského — Saratovska — DUBRAVKA-PRI KRiZI

KARLOVA VES - Karloveska — Botanicka — Nabr. arm. gen. L. Svobodu — Rézusovo
e 6 nabr. — Vajanského nabr. — Jesenského — Nam. SNP — Obchodna — Radlinského —
Ragdianske myto — Ra¢ianska — ZST VINOHRADY

RUZINOV-ASTRONOMICKA — Ruzinovska — Zahradnicka — Mileti¢ova — Trnavské
e 9 myto— Krizna — Spitalska — Nam. SNP — tunel — Nébr. arm. gen. L. Svobodu —
Botanicka — Karloveska — KARLOVA VES

Primestské viaky

Predstavuju v suc€asnosti pre cyklistov najpriatel'skejSi druh dopravy, kde za urcitych

podmienok je preprava pre bicykle mozna.

linka trasa

BRATISLAVA — Zohor — Plavecky Stvrtok — Malacky — Velké Levare — ZAVOD
e S20
(vlaky pokracuju d’alej v smere do Kutov)
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linka

e 525

trasa

ZOHOR - Vysoka pri Morave — ZAHORSKA VES

Regionalne autobusy

V sucasnosti nemoézu prepravovat’ bicykle. Z nasho rieSeného uzemia su potencialne

vyuzitelné nasledujuce linky.

linki

e 215

trasa

BRATISLAVA, AS — BA, Patronka — BA, Zahorska Bystrica — MARIANKA —
STUPAVA, AUT. ST.

(medzi Mariankou a Stupavou preméavaju len vybrané spoje)

e 219

BRATISLAVA, AS — BA,Patronka — BA,Z4horské Bystrica — STUPAVA — BORINKk

(vybrané spoje premavaju len v useku Bratislava — Stupava)

o 239

MALACKY, ZEL. ST. — Malacky, sidl. Juh — Plavecky Stvrtok — Lab — Lozorno —
JABLONOVE

o 245

BRATISLAVA, AS — BA, Patronka, — BA, Zahorska Bystrica — Stupava — Plavecky
Stvrtok,razc. — Malacky, sild. Juh — MALACKY, ZEL. ST.

(vybrané autobusové spoje premavaji zachadzkou cez Lozorno)

o 249

MALACKY, ZEL. ST. — PERNEK

(spoje z Perneka pokracuju d’alej v smere do Pezinka a opacne)

e 250

BRATISLAVA, AS — BA, Patronka — BA,Zahorska Bystrica — Stupava — Zohor — Vys
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linki

trasa

pri Morave — Zahorska Ves — Suchohrad — Jakubov — MALACKY, ZEL. ST.

(vybrané autobusové spoje obsluhuju obce Lab a Gajary)

255

MALACKY - centrum — nemonica— MALACKY, ZEL. ST.

255

MALACKY, ZEL. ST. — Pernek - KUCHYNA

260

BRATISLAVA, AS — BA,Patronka — Plavecky Stvrtok,razc. - MALACKY, ZEL. ST
Kostoliste — GAJARY

265

MALACKY, ZEL. ST. — Velké Levare —- MALE LEVARE

269

BRATISLAVA, AS — BA,Patrénka — BA,Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno —
Jablonové — Pernek — Kuchyiia — ROHOZNIK

275

BRATISLAVA, AS — BA,Patronka — Plavecky Stvrtok,razc. - MALACKY, ZEL. ST
Velké Levare — ZAVOD
(vybrané spoje zo Zavodu pokracuji d’alej v smere do Moravsky Svity Jan, Sekule,

Borsky Svity Jur a opacne)

277

BRATISLAVA, AS — BA,Patronka — Plavecky Stvrtok,razc. - MALACKY, ZEL. ST
STUDIENKA
(vybrané spoje zo Studienky pokracuju d’alej v smere do LakSarskej Novej Vsi pripad

Bilkovych Humeniec a opacne)

289

MALACKY, ZEL. ST. — Rohoznik — Solognica — Plavecké Podhradie —- PLAVECKY
MIKULAS
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V pripade pocetnosti poctu spojov medzi vybranymi koncovymi obcami na trase EV

13 odraza sucasny stav ponuky prepravy prostrednictvom VOD, tab.4.2.5:

20 A
e N 7\
14 A /
12 \ / /\\ / \
10 \ v// \ / \

o N=_/

A

7~ vlak
2
0 ' ' ' ! ! ! ! autobus
& ¥ ® X B ¥ ¢
WS @ ‘x\?}@ \© ‘g\‘t\‘b o v
> b,
*S““;g\ g‘\;b P SIS @
& o & N @ 2
LSRN B &
S oF '\ X
_v\\o \?\‘9 I"OQ 0%
A2 o
Ky

Obr. 4.2.5 Pocetnost’ spojov na vybranych relaciach

Kedze v ramci MHD v Bratislave je mozné vyuzivat rézne hierarchické druhy VOD je

potrebné stanovit aj mozné prestupné body. Medzi hlavné prestupové uzly medzi

MHD a primestskymi linkami patri najma:

Hlavna stanica

ZST Lamad

ZST Devinska Novéa Ves

ZST Vinohrady

ZST Predmestie

ZST Vajnory

ZST Nové Mesto

ZST Podunajské Biskupice
Autobusova stanica Mlynské nivy
Patronka

Travna / Cachticka / Devianska / Pri vinohradoch
Cintorin Ruzinov

Astronomicka
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Analyza podmienok prepravy bicyklov v MHD Bratislava.

Prepravu bicyklov v prostriedkoch MHD upravuje Prepravny poriadok MHD v
Bratislave nasledovne (dpb.sk):

. preprava bicyklov na linkach MHD je mozna denne a je bezplatna,

. bicykle sa prepravuju len v pripade, ak to dovoluje aktualna situacia vo vozidle
a so suhlasom vodica,

. v jednom vozidle je mozné prepravovat maximalne 2 bicykle, priCom prednost
maju detské koCiky a invalidné voziky,

. jeden cestujuci mbéze prepravovat len jeden obycCajny jednostopovy bicykel
(bez motora, bez privesu), teda nemdOze sa prepravovat ani elektrobicykel ani
bicykel s privesnym vozikom.

. nastupné dvere a miesto na uloZenie bicykla su oznaCené prisluSnym
piktogramom so znakom bicykla (v autobusoch a trolejbusoch na mieste pre kocCiky, v

elektrickach na zadnej ploSine),

. v pripade elektrickovych suprav je mozné prepravovat bicykle len v prednom
vozni,

. cestujuci bez bicykla maju pri nastupovani/vystupovani prednost,

. cestujuci do 10 rokov mdzu bicykel prepravovat len v sprievode osoby starSe;j

ako 18 rokov,
. preprava znecisteného bicykla je zakazana. Cestujuci s bicyklom je povinny
pri nakladani, po€as prepravy a vykladani bicykla z vozidla MHD pocinat’ si tak, aby

nedochadzalo ku Skodam.

V pripade potreby prepravy vacsSej skupiny cyklistov je mozné objednat si v

Dopravnom podniku Bratislava autobus s privesom na prepravu bicyklov.

Okrem prepravy vo vozidle je mozné prepravovat bicykle aj v privese:

1. Preprava bicyklov v privese

2. a) Dopravca na vybranych autobusovych linkach v stanovenych obdobiach
zabezpecCuje popri preprave cestujucich aj prepravu ich bicyklov.
b) Dopravca bicykle prepravuje mimo priestoru vyhradeného pre cestujucich,

spravidla v privese uréenom na prepravu bicyklov.
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Zelezniéna doprava.

V pripade ZelezniCnej dopravy je preprava bicyklov mozna, avSak po zakupeni
cestovného listka na bicykle. Cena takéhoto listka je v su¢asnosti v sume 1,5 EURO.
Teda, ak niekto vyuzije vlak na prepravu v ramci Bratislavy, m6zZe teoreticky zaplatit
na vybrané relacie za bicykel viac ako je cena samotného listka. Za minuly rok sa

prepravilo na celom uzemi SR cca. 65 tisic bicyklov. (ZSSK)

V pripade dopravnej obsluhy uzemia, Zeleznicna doprava Vv rieSenom smere sluzi
na regionalnu prepravu v smere Bratislava — Malacky — Katy (TTSK), medzinarodnu
prepravu v smere Bratislava — Ceska republika, Bratislava — Rakusko — Madarsko.

V lokalnej preprave sluzi najma v relacii Zohor — Zahorska Ves.

Z pohladu su¢asného stavu su zaujimaveé Zelezni¢né trate:

Trat’ 100 Bratislava — Devinska Nova Ves — Marchegg

Stanice:

e Bratislava hlavna stanica
e Bratislava — Lama¢é
e Devinska Nova Ves

Zastavky:

Bratislava — Zelezna studienka

Je to dvojkolajna elektrifikovana trat je v useku Bratislava hlavna stanica —
Devinska Nova Ves, dalej pokracuje trat ako neelektrifikovana jednokolajna s
dovolenou rychlostou 80 km/h. Vyuzitie trate v useku Devinska Nova Ves —
Marchegg - je vyuzivana cca 32 osobnymi vlakmi za den. Je to trat

medzinarodného vyznamu.
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Trat’ 110 Bratislava — Kuty

Stanice:

Zastavky:
[ ]
[ ]
[ ]

Bratislava hlavna stanica Bratislava
Lamac

Devinska Nova Ves

Zohor

Malacky
Velké Levare

Moravsky Sv. Jan

Bratislava — Zelezna studienka
Devinske jazero

Plavecky Stvrtok

Zavod

Dvojkolajna koridorova trat, elektrifikovana trat' s maximalnou dovolenou rychlostou

140 km/h na Sirej trati v useku Devinska Nova Ves — hranica kraja. Koridor IV

prechadza cez trat 110 v celej dizke od hranic s Ceskou republikou a nadvézuje na

trat 130 do Starova. Vyuzitie trate v Useku Bratislava hlavna stanica —

Devinska

Nova Ves je 60 osobnych vlakov za 24 hodin v jednom smere.

Predstavuje koridorové napojenie na Zelezni¢nu dopravu v rieSenom uzemi ako aj

napojenie na Cesku republiku.

Trat’ 113 Zohor — Zahorska Ves

Stanice:

e Zohor

e Zahorska Ves

[ ]
Zastavky:

Labske Jazero zastavka
Vysoka pri Morave
Vysoka pri Morave zastavka
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Zohor - Zahorska Ves je Zelezni¢na trat tretej kategérie, jednokolajna

neelektrifikovana. Najvacsia tratova rychlost: 60 km/h.

Je to lokalna regionalna trat, na ktorej v sufasnej dobe prevadzkuje osobnu
dopravu opat spolo¢nost ZSSK Slovensko, a. s. vspolupraci s BSK. Je to
jednokolajna neelektrifikovana trat, ktora sluzi na obsluhu prifahlych obci. Vlakova
osobna doprava je v stanici Zohor viazana na trat 110 s moznymi prestupmi v
smere do a z Bratislavy. Zelezniéna prevadzka je minimalna, osobna doprava

v rozsahu 7-8 parov vlakov denne.

Trat’ Devinske Jazero — Stupava

Prevadzka zastavena a trat je demontovana. Existuje poziadavka na
znovuobnovenie osobnej prevadzky pre turistické a rekreaéné ucely. Vhodné

vyuzitie v ramci regionalnej integrovanej dopravy oséb vo vztahu k Bratislave.

Trat’ 120 Bratislava — Zilina
Stanice:

e Bratislava-Raca
e Pezinok

e Senkvice
Zastavky

Bratislava-Vinohrady
Svaty Jur

Pezinok zastavka
Bahon

Vyhybne

Svaty Jur
Dvojkolajna elektrifikovana koridorova trat modernizovana na maximalnu dovolenu
rychlost 160 km/h na useku Svaty Jur — hranica kraja. Trat 120 patri koridoru V.,

vetva Va. smer Zilina — KoSice. V Useku Trnava — Bratislava — Raga premava
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denne (24 hodin) 100 osobnych vlakov. Predstavuje délezity Zelezni¢ny koridor

v smere do Ziliny — Kosice.

Z hladiska technickej vybavenosti Zelezni¢nych zastavok alebo stanic mozno
konstatovat, Ze stanice a zastdvky su vacSinou zastaralé (obr.4.2.6) okrem

sucasnych rekonstruovanych stanic ako napr. Devinska Nova Ves.

Obr. 4.2.6 Zelezniéna stanica Moravsky sv. Jan (Zahori.sk)

Ale ani novozrekonstruované stanice (obr. 4.2.7) alebo zastavky nemaju stojany
pre bicykle.
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Obr. 4.2.7 Zelezniéna stanica Devinska Nova Ves bez cyklostojanov

Z hlfadiska vyhladového prepojenia zelezniCnej dopravy sa odporuc€a aj pocitat
s rozSirenim ZelezniCnych trati, pricom BSK ma viaceré varianty/trasy, ktoré je

mozné potencialne rozvijat a to:

e Trasa 1/ Vieden — Marchegg — Devinska Nova Ves — Bratislava hl.st. —
letisko

e Trasa 2/ Kittsee — Bratislava Petrzalka — Bratislava — filialka —
letisko

e Trasa 3/ Kittsee - Bratislava Petrzalka — Pristavny most —
Letisko

e Trasa 4/ Kittsee — Bratislava Petrzalka — Tunel — Bratislava hl. stanica —
Letisko

e Trasa 5/ Kittsee — Bratislava Petrzalka — tunel - Bratislava-filialka —
Letisko (projektovana vo vyhlade)

Z hladiska perspektivy rieSeného uzemia je vyzvou aj obnovenie zelezniCnej trate
do Stupavy s novym prepojenim zo Stupavy pozdiz dialnice na trat 112 ajej

vyuZitie na ucely turizmu.
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Uvedené navrhy trati davaju do buducnosti mozné vyuZitie ZelezniCnej dopravy

jednak v ramci mesta ako aj v ramci medzinarodného prepojenia.

Analyza podmienok prepravy bicyklov v zelezniénej doprave.

V sucasnosti je preprava bicyklov vo vlakoch mozZna nasledujucim spdsobom:

e zjednoduSenou prepravou bicyklov,
e preprava bicyklov v pojazdnej uschovni batozin.

Na prepravu bicyklov sa vztahuju zvlastne prepravné a tarifné podmienky, ktoré su

nasledovné:

Zjednodusena preprava bicyklov

ZjednoduSenou prepravou bicyklov a batozin (dalej len ZP) rozumieme
prepravu bicyklov, ktorych nalozZenie, preloZenie a vyloZzenie zabezpecCuje samotny
cestujuci. ZP sa uskutoCriuje vo vSetkych vlakoch osobnej dopravy, a to vo
vyhradenom priestore (predstavku) prvého alebo posledného vozna, cez prvé dvere
prvého vozna alebo cez posledné dvere posledného vozna s miestami na sedenie,
respektive v priestore vo vozni oznaenom symbolom bicykla do vyCerpania kapacity
priestoru na to ureného. Ak ide o vozen 1. triedy, cestujuci je povinny preukazat sa

cestovnym listkom na 1. voznovu triedu. PoCas ZP za batozinu zodpoveda cestujuci.

Preprava bicyklov v pojazdnej ischovni batozin

Pod prepravou bicyklov a batoZzin v pojazdnej uschovni batozin (ZP v
PUB) rozumieme prepravu bicyklov, detskych ko&ikov, batoZiny a batoZiny vaésich
rozmerov (dalej len bicykel a batoZina), ktorych nalozenie, preloZenie a vyloZenie do,
respektive z vlaku s PUB zabezpe&uje samotny cestujici. Preprava v PUB sa
uskuto€riuje vo vlakoch oznaCenych v cestovnom poriadku piktogramom kufrika, a to

vo vyhradenom priestore PUB, ale len do vy&erpania kapacity priestoru PUB. Pred
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naloZenim bicykla je povinny odobrat’ vSetky lahko odnimatelné sucasti bicykla (napr.

ffasa, tasticka na naradie a pod.).

Po naloZeni batoziny do PUB prebera zodpovednost' za batoZinu dopravca. Do PUB
je mozné zakupenie rezervacie miesta na bicykel alebo batozZinu. Cestujuci si
rezervaciu na bicykel alebo batozinu zakupi spolu s cestovhym listkom na bicykel
alebo batoZzinu alebo po ich predloZeni. Do ostatnych viakov s PUB je mozna

rezervacia miesta na bicykel, respektive detsky kocCik, ale nie je povinna.

Cena za prepravu bicyklov a batozin

Cestujuci s platnym cestovnym listkom smie v ramci ZP a ZP v PUB prepravovat
najviac tri kusy batoziny. Cestovné za batozinu zaplati za kazdy prepravovany kus
osobitne.
« jednosmerny listok pre bicykel (do PUB aj na ZPB): 1,50 EUR
« jednodrovy listok pre bicykel: 2,50 EUR
e jednodriovy listok pre batozinu: 2,00 EUR
o tyZzdenny listok pre bicykel alebo pre batozinu: 6,00 EUR
« moznost rezervacie miesta na bicykel alebo batoZinu vo vybranych R
vlakoch v cene 1,00 EUR
e Vv povinne miestenkovych vlakoch IC je cena za prepravu bicykla 2,50
EUR a za prepravu batoziny 2,00 EUR. Ceny su vratane rezervacie miesta
na bicykel alebo batozinu. Vo vilakoch IC jednodfiovy a tyzdenny listok na

bicykel alebo batoZinu neplati.

Tarifné podmienky medzinarodnej prepravy (slovakrail.sk)

Preprava bicyklov v pojazdnej uschovni bicyklov - PUB:
. jednosmerny listok KoSice - Vieden alebo Viedern - KoSice s rezervaciou: 6

EUR
. v preprave ZSSK - CD s rezervaciou: 2,50 EUR/Ks;
. v preprave ZSSK - CD bez rezervacie: 1,50 EUR/ks v zmysle PP ZSSK
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. od 10. juna 2012: v preprave ZSSK — MAV-START s rezervaciou: 7 EUR/ks
(5 EUR listok na bicykel, 2 EUR rezervacia miesta na bicykel)

Zjednodusena preprava bicyklov - ZPB:
. Standardne: 5 EUR/Ks,

. jednosmerny listok KoSice - Vieden alebo Vieden - KoSice bez rezervacie 5
EUR,
. Bratislava - Vieder: v EURegio tarife preprava v cene cestovného listka,

. v preprave ZSSK - CD v malom pohraniénom styku: 1,50 EUR/ks,

. v preprave ZSSK - MAV vo vybranych vlakoch v malom pohraniénom styku:
1,50 EUR/ks v zmysle PP ZSSK,

. v preprave ZSSK - PKP vo vybranych vlakoch: 1,50 EUR/ks v zmysle PP
ZSSK.

V pripade regionalnej a primestskej ZelezniCnej dopravy sa preprava bicyklov
realizuje vacsinou vo forme zjednodusSenej prepravy batozin, pojazdna uschovria
batoZin sa poskytuje iba ako doplnkova sluzba. Z hlfadiska poskytovanych sluZieb
Zelezniéna spoloénost Slovensko umoziiuje na svojej stranke (slovakrail.sk) pri
pokroCilom vyhfadavani spoja zadat aj prepravu bicykla. Podobne je tomu aj

u integrovaného vyhladavaca autobusy a viaky na www.cp.sk..

Integrovany systém VOD dopravy

NajvysSim stupfiom organizacie VOD v uzemi je stav, kedy su vSetky dostupné
systémy zastreSované pod jedného organizatora. V tomto pripade BSK
predstavuje jediny funkény integrovany systém (obr.4.2.8), ktory funguje zatial iba
v jednom smere v prvej faze integracie (Bratislava — Malacky). Integrovany systém
VOD by mal ponuknut rychlejSie a pohodinejSie cestovanie. K jeho hlavnym
vyhodam patri jednotny cestovny listok na vSetky druhy dopravy, nadvaznost’ liniek
a taktové intervaly spojov. Hlavnym cielom integracie je zatraktivnenie verejnej
hromadnej dopravy oproti podmienkam pre vyuzivanie individualnej automobilovej
dopravy, najma v cestach za pracou a to nielen na uzemi Bratislavy, ale v celom
Bratislavskom kraji. Tymito opatreniami méze prist ku zmene delby prepravnej

prace v prospech hromadnej dopravy, ¢o bude mat’ v kone€nom désledku vplyv na
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postupné znizovanie tlaku na rozsSirovanie ciest a parkovisk pre IAD. Tuto je ho

hlavnu charakteristiku mozno vyuzit’ aj v pripade prepravy turistov.

Tarifné zony IDS BK
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Obr. 4.2.8 Tarifna schéma IDS Bratislava (www.bid.sk)

Organizatorom IDS je spolo¢nost BID, s.r.0. vlastnena BSK a mestom Bratislava.
V systéme sa uplatiuje jednotny cestovny doklad podla tarifnej zény a jednotny
cestovny poriadok. V sucasnej dobe prebiehaju realizacné etapy plnej integracie
na celé uzemie BSK, kedZe funguje iba v smere Bratislava — Malacky (stav maj

2014).

Vzhladom na vysledky koncepénych materialov a potrieb cestujucej verejnosti je
nutné rozsirenie zaberu IDS aj mimo uUzemia kraja na uzemie Trnavského
samospravneho kraja ako aj Casti TrenCianskeho a  Nitrianskeho

samospravneho kraja s vytvorenim Zapadoslovenskej integrovanej dopravy.
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Z pohladu prepravy cyklistov poskytuje zaujimavy dopravny systém, ktory by mal
idealne poskytovat' ucelené prepravné sluzby ako aj informacie pre vSetkych
cestujucich v regionalnej VOD, kam mozno zaradit aj cyklistov. Tu je vSak na
mieste doriesit’

¢ systematicky pristup k cyklistom, ako Specifickému typu cestujuceho,

e vytvorit pre cyklistov vhodné prepravné sluzby a podmienky,

¢ vybudovat zariadenia pre integraciu cyklistov typu Park and Ride a pod.

Podla vysledkov hodnotenia dopravnych prudov z roku cestujucich v regionalnej
VOD (BID 2011) sa zistilo, Ze napriklad z okresu Malacky smeruje do oblasti
Bratislavy cca. 3181 cestujucich, priCom za rannu Spi¢ku je to cca. 2248
cestujucich. Podla dodatkov k zmluve vo vykone vo verejnom zaujme medzi BSK
a Slovaklines mozno dedukovat rocny pokles cestujucich na urovni 1-4%, teda cca.
3000 cestujucich za rok 2013. V pripade Zelezni¢nej dopravy je obsaditelnost
v 8piCke napr. na trati Zohor — Zahorska Ves na urovni 60 cestujucich na vilak
v Case dopravného sedla 30 cestujucich/ vlak. V smere Bratislava Kuty je v Spicke

plna obsaditefnost na urovni 500 — 600 cestujucich na viak.
Prestupoveé uzly IDS

Délezité z pohladu infrastruktury je mozZnost integracie medzi autobusovou
a zeleznicnou dopravou, ktora by sa mala v plnej miere uskuto¢nit v nasledujucich

bodoch, z ktorych uz niektoré plnia tato funkciu. tab.4.2.2. a tab.4.2.3.

Tab. 4.2.2 Vybrané prestupové body Zelezni€na - regionalna autobusova
doprava

Existujuce stanice/zastavky

Zelezniéna prilahla autobusova

Zahorska Ves Zahorska Ves,zel.st.

Plavecky Stvrtok | Plavecky Stvrtok,Zel.st.

%’ Malacky Malacky,zel.st.

% Velké Levare Velké Levare,zel.st.

? Zohor Zohor, zel.st.

5 Zavod Zavod, zel.st.
Stupava Stupava, Zel.st.
Lozorno Lozorno, Zel.st.
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Tab. 4.2.3 Vybrané prestupové body v ramci mesta Bratislava

Ostatné potencialne body VOD
Bratislava, AS

Bratislava, Bajkalska ul.

Bratislava, Nova doba

Bratislava, Gagarinova ul.

Bratislava, Odborarska

Bratislava, Patronka

Bratislava, ZST Vinohrady
Bratislava, Prievozska

Bratislava, Pazitkova .

Bratislava, Travna

Bratislava, Racianske myto

Bratislava, Cintorin
Ruzinov,cint.

Bratislava, Vrakuna,
Prikopnicka

Bratislava, Zah.Bystrica,Krce

Bratislava, Zlaté piesky

Potencial rozvoja IDS

IDS v ramci BSK mdze plnohodnotne vytvorit integrovany systém v pripade jeho
aplikovania na cely kraj ako aj potencialne rozSirenie primestskej integrovanej
dopravy aj na uzemie susediaceho Trnavského samospravneho kraja. Napr. zo
smer Samorin, Dunajska Streda, ktoré mézu mat vyrazny vplyv na rozvoj rychlej
regionalnej Zelezni¢nej €i inej dopravy, €o by v pripade integracie cyklistov prinieslo
ovela vacsi zaber uzemia.

Navrhované trate, ktoré by mali byt prioritne zahrnuté do integrovaného
dopravného systému, by boli prevadzkované lahkymi vozidlami pre osobnu
dopravu tak, aby boli dostato€ne rychle, kapacitné a pohodiné. Na tychto tratiach

je potrebné uvazovat na zastavkach so zariadeniami typu TIOP.
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e 7SR 120-116 - vybudovanie novej regionalnej trate z Pezinku do
Smolenic. Nova trat bude obsluhovat podhorské obce a vytvori okruh

spojenim trati 110 —

120 - 116 - 112.

e ZSR 112 — Zohor — nové zaustenie trate 112 zo smeru Lozorno do
Stupavy s ukon&enim s uvratovou stanicou a s pripojenim na trat 110
v Devinskom Jazere v trase pdvodnej zelezninej trate.

e 7SR 112 — Plavecky Mikulad — nové predizenie trate 112 do Senice

cez Jablonicu.

Vybudovanie novej regionalnej trate Vajnory — Pezinok.

Z hladiska vybavenosti dopravnej infrastruktury ma Zelezni¢na doprava obrovsky
potencial v existujucom vybaveni svojich zastavok, ktoré predstavuju zaujimavu
uzol alebo prestupny bod medzi hromadnou a osobnou dopravou ako aj
cyklistickou dopravou. Cez Operaény Program Doprava sa planovali realizovat
viaceré prestupné zastavky (terminaly integrovanej osobnej prepravy -—
TIOP), v nasledujucich lokalitach - Devinska Nova Ves zastavka, Lamacska
Brana, Patronka, Mlada Garda, Trnavka, Vrakuna a Ruzinov, ako aj zachytné
parkoviska typu Park&Ride v lokalitach Zohor, Pezinok, lvanka pri Dunaji a
Nové KoSariska. V suCasnej dobe vSak takéto zariadenia k dispozicii nie su.
Negativom je fakt, Ze v su€asnosti nie su vybavené pre kombinovanie alebo
integraciu s cyklistickou dopravou, ¢€i uz plochami pre parkovanie, bezpecné
uschovanie alebo poZziCanie bicyklov ako je to napriklad v zahraniCi. Ako vidiet
v su€asnosti v rieSenom uzemi existuju velké rozdiely v pristupe a preprave
bicyklov, kym v MHD Bratislava je preprava bicyklov zadarmo, nevyhodou je to,
Ze v pripade nedostatoCného miesta sa bicykle neprepravia. V pripade
zelezni¢nej dopravy existuju dve formy prepravy, ktoré by bolo vhodné najma
v primestskej ZelezniCnej doprave zjednodusit. V pripade integrovaného
dopravného systému neexistuje jeden spolocny produkt pre cyklistov, ako napr.
v pripade hladania na stranke bid.sk, kedy si cestujuci musi prestudovat
prepravné podmienky pre jednotlivé druhy a urovne VOD.
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Ako hlavny vystup z tejto analyzy mézeme konstatovat, Ze napriek potencialu, ktory
ponuka dopravna infrastruktura a dopravna ponuka je v sucasnosti eSte stav

integracie cyklistickej dopravy a VOD na nizkej urovni
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5 Priklady dobrej praxe zo zahranicia

V predchadzajucej kapitole sme sa dozvedeli aky je sucCasny stav integracie alebo
kombinovanej dopravy v rieSenom uzemi. Z tohto dévodu je dobré pozriet sa na
dobré zahrani¢né skusenosti pri tejto integracii, ktora nam méze poméct pri rieSeni
tejto problematiky. Zakladny pristup spocCiva v rovnocennosti pristupu cyklistickej
dopravy aj vramci VOD. Pristup sa zameriava na cyklisticki dopravu ako
rovnocenny spdsob dopravy, ktory prinasa alebo méze priniest novych cestujucich aj

do systémov VOD.

Z pohladu ciefa Studie sme sa zamerali na nasledovné dobré priklady rieSenia danej
problematiky zo zahraniCia, ktoré by mohli potencialne inSpirovat vyhladové

opatrenia v danom uzemi:

¢ Integracia cyklistov v MHD,

e Pristup samospravnych organov k prezentacii cestovného ruchu,
¢ Integracia cyklistov a VOD,

e Spoloc¢né turistické produkty pre turistov.

5.1 Rakusko.

Pristup samospravnych organov k prezentacii cestovného ruchu.

Samotnd Rakuska vlada a jednotlivé spolkové krajiny pristupuju k prezentacii
Rakuska ako atraktivnej destinacie pre zahrani¢nych turistov, pricom tomu
prispdsobuju aj svoje nastroje, od ekonomickej podpory az k marketingovej stratégii,
kde sa zameriavaju na okolité susediace zahrani¢né regidny, kam patri aj Slovensko.
Produkty pre cestovny ruch su prezentované aj v jazykovych mutaciach, kde patri aj

slovencéina, obr.5.1.1.
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Obr. 5.1.1 Prezentéacia spolkovej krajiny v SlovencCine

Inteqgracia cyklistov a VOD.

Existuje integracia cestujucich s bicyklom s ulahéenim cestovania s bicyklom, bud vo
forme spolucestujucej batoziny, alebo umoZnenia prepravy bicyklov vramci
Integrovaného dopravného systému (IDS) VOR. Z hfadiska najblizS§ej oblasti je to
oblast’ Viedne, Dolného Rakuska a Burgenlandu. Pokryva MHD, regionalnu dopravy
s priblizne 1 mil. cestujucich za rok. Do integracie su zahrnuti vSetci regionalni ako
narodni dopravcovia, ktori v danom uzemi pobsobia. Samotny integrator VOR
umozniuje prepravu cestujucich s bicyklom, priCom su vopred zname jednotné
podmienky, za ktorych sa bicykel prepravuje. To je rozdiel napriklad vo i
Bratislavskej integrovanej doprave, kde podmienky pre prepravu cestujucich

s bicyklom musite hfadat osobitne u kazdého dopravcu, ktory ich ma rozdielne.

Samotny integrovany systém ma tarifné usporiadanie do zén, pozri obr.5.1.2.
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Obr.5.1.2 Schéma integrovaného dopravného systému VOR (www.vor.at)

Moznosti prepravy bicyklov vo VOD.

Moznosti su nasledovné:

Regionalne autobusy.

Mozné v $pecialnych autobusoch ,Radtrampern® za cenu od € 2 alebo € 1 (cyklisti do
15 rokov). Na linke WA15 je preprava bicyklov bezplatna. Velké skupiny si mozu

rezervovat prepravu na zaklade telefonickej objednavky podla cestovného poriadku.

MHD vo Viedni.

Metro

Preprava bicyklov je mozna na linkach (U1, U2, U3, U4 a U6) zadarmo ato vo
vymedzenom &ase Po - Pia: od 9-15 a po 18:30 hod. Cez vikendy a sviatky
celodenne. V autobusoch a elektrickach je preprava bicyklov mozna na vyhradenych
miestach. Ak si kupite ro¢ny cestovny listok, mate prepravu bicykla vo vlakoch

v ramci Viedne zdarma.
Vo viakoch.

Vo vyhradenych vozfioch Zelezni¢ného dopravcu OBB (S-Bahn, Regionalzug,

Regional-Express) je mozna preprava bez rezervacie (obr.5.1.3), priCom cez
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prazdniny si mdzete prepravu rezervovat. Cena prepravy bicykla sa pohybuje od 3 €
(internet) alebo € 3,50 cez zakaznicke centrum alebo Hotline. V danej oblasti
pdsobia aj ini Zzelezni€ni dopravcovia. Vo vlakoch dopravcu GYSEV - Raaberbahn
platia cestovné listky na bicykel, aj ked boli vydané OBB. Dopravca WESTbahn
umoznuje prepravu bicykla za 5 Euro, priom sa odporu€a rezervacia. Dopravca
Mariazellerbahn umoziiuje prepravu bicykla s rezervaciou s cestovnym listkom
NOVOG-Fahrrad-Tageskarte za € 3 mozna. Vo vlakoch dopravcu Badner Bahn nie je

preprava bicykla mozna.

OBB  SCOTTY -

SCOTTY — der Routenplaner fiir Offis.
deutsch | englis
wwiw.oebb.at

Fahrplanauskunft

Stationsinformation Ziige/Linien Fahrplanheft Autoreizezug Streckeninform:

Ihre Anfrage

von; EISENSTADT Datum: Do, 22.05.2014
nach: NEUSIEDL AM SEE Zeit: 11:18 (Abfahrt)

-+ Anfrage dndern = Meue Anfrage = Weiterfaht = Rockfahrt

Ubersicht
e ——
Station Datum Zeit Dauer Umst. Verkehrsmittel Ticket
Werbindungen sortieren nach | Abfahrt ¥ « frither | spéter » « Erste Fahrt | Letz
Station Datum Zeit Prognose Steig Verkehrsmittel
I Eisenstadt 22.05.2014 ab 11:45 3 REX REX 2630
Neusiedl am See an12:13 3

Richtung: Wien Hef
Bemerkungen: Fahrradmitnahme: Begrenzt miglich; nur 2. Klasee; R -Vor; Id unter +43 (0} 5 1717; Niederflurfahrzeug; bedingt rollstuhtaugliches
aZustieg im Nahwverkehr (REX, R, 5-Bahn} nur mit giittiger Fahrkarte

Dauer: 0:28; fihrt taglich

Sie legen auf Ihrer Bahnfahrt 28 km zuriick.
=5 Tirkat und Praiza

Obr. 5.1.3 Vyhladanie spoja s uvedenim moznosti prepravy pre bicykle

Stanice Bike&Ride

Rakuska vlada, spolkova krajina Dolné Rakusko a Burgenland prijala konkrétne
navrhy pre priatel'sku cyklisticku infrastruktiru pre rozvoj cykloturizmu a cyklistickej
dopravy a VOD v Rakusku pricom investovala do budovania zariadeni typu Park &
Ride a Bike and Ride. Tieto parkoviska prinasaju celkovo 31000 volnych parkovacich
miest pre automobily a 21 000 parkovacich miest pre bicykle (pozri Prilohu 2), ktoré
su pozdiz vSetkych Zelezniénych trati v Dolnom Raklsku. Z hladiska hradenia

nakladov na budovanie spolkova krajina Dolné Rakusko pokryva 45% celkovych
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nakladov na vystavbu a obce prispievaju sumou v rozmedzi medzi 5-15% z

celkovych nakladov. (burgenland.at,vor.at)

Len pre ilustraciu od aprila 2014 sa na Zelezni¢nej stanici Vieden — Westbahnhof
vybudovalo celkom 480 krytych parkovacich miest (obr.5.1.4) pre bicykle z celkovo
700 planovanych. Krytie nakladov vo vyske cca. € 800 000, - si rozdelili OBB a mesto
Vieden v pomere 25% OBB a 75% Mesto Vieden.

Obr. 5.1.4 Nové kryté miesta na parkovanie bicyklov Vieden Westbahnhof Zel.

stanica (umweltgemeinde.at)

Dobry priklad integracie cyklistov a Zeleznic je v rakuskom Grazi (obr.5.1.5).
Nachadza sa tam parkovisko pre 275 bicyklov. StraZzené parkovanie je tam
umoznené od 5 do 24 hod. Denny poplatok je 1 EURO, 7 EURO za mesiac a 70
Euro za rok. Samozrejmostou je samoobsluzny systém s moznostou dofukat bicykel,

Ci kupit si naradie na opravu defektu a pod.
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Obr.5.1.5 Strazené parkovacie miesta na Zelezni¢nej stanici v Grazi

Zdroj: www.verkehr.steiermark.at

Z hladiska prezentacie cykloturizmu ma Rakusko jednotny internetovy portal pre

cyklotrasy, obr.5.1.6.

| Der Eurovelo o, der von Wien bis zur stel nischen 3 1 (/R ~ meressionen
Grenze als Thermenradweg gefuhrt wird, Ist wohl... Z d
i meh Infos 2um Radweg. N S| BLATTERKATALOG

Obr. 5.1.6 Jednotny portal pre cyklotrasy v Rakusku (radtouren.at)
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Rakusko odhaduje prinos ekonomiky cykloturizmu na 317 miliénov Euro a 7616
pracovnych miest, i uz v sluzbach alebo v suvislosti s cykloturizmom (Kurzstudie
Wirtschaftsfaktor Radfahren). Podla Statistiky sa v Rakusku prepravi na bicykli na
Zelezniénu stanicu cca.12 % cestujucich s bicyklom z celkového poctu, pri

kombinacii s autobusom je to cca. 2 % z celkového poctu.

5.2 Svajéiarsko.

Svajgiarska inspiracia pre integraciu cyklistickej dopravy a VOD spogéiva v unikatnom
integrovanom pristupe, ktory je zaloZeny na nasledovnych principoch. Spolo¢ny
koncept vSetkych vofnoCasovych aktivit (bicykle, peSi turisti, korCuliari, vodaci) je
prezentovany v turistickom produkte Schweizmobile. Pre cyklistov je v ramci neho
vytvoreny podprodukt Veloland, ktory vroku 1999 wvyuZilo 3,3 mil. cykloturistov
avroku 2009 to bol uz narast o 51 %, teda 5 miliéna cykloturistov s prijmami 88
miliéonov Euro. Samotné zaciatky spadaju do roku 1995, kedy priSla objednavka od
vSetkych kanténov zacat planovanie projektu Veloland. V priemere sa tak roCne
navySil pocCet cykloturistov o cca. 200 tisic rocne. Podla odhadov prinaSa pre

ekonomiku prinos v 122 mil. Euro a 500 000 prenocovani.(_schweizmobile.ch)

Koncept Schweizmobil ponuka prepracovany systematicky systém pre turistov

a Sportovcov so spoloénymi znakmi:

e rozdelenie dopravnej infrastruktury podla naro€nosti alebo podla cielovej
skupiny uzivatelov,

e jasna a prehladna dopravna siet,

e poskytovanie sluzieb partnerov,

¢ |ogicka naslednost a moznost prestupu,

e nadvaznost na ubytovacie zariadenia,

e nadvaznost na VOD s moznym vyberom Zelezni¢nej alebo autobusovej
dopravy,

e hodnotenie kvality poskytovanych sluzieb.

Samotny princip integracie cyklistov a sluzieb je vidiet na nasledujucom obrazku
5.2.1.
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Obr. 5.2.1 Samotny princip integracie cyklistov a sluzieb (cyklodoprava.cz)

Z hladiska dopravy méa Svajgiarsko vytvoreny unikatny jednotny systém prepravy tzv.
Swiss Travel System, kde moézZete vyuzivat jednotlivé druhy dopravy na jeden
cestovny listok. Verejna osobna doprava tak predstavuje zakladné body,
prostrednictvom ktorych mézu turisti (Ci uz cykloturisti, vodaci alebo klasicki turisti)
vyuzivat' ako aj vstupovat do danej siete. NavySe je mozZnost vyuzivat tuto siet' aj
v pripade, Ze by ste tam priSli ako klasicky peSi turista, pretoZze na vybranych
miestach si mbzete pozi¢at bicykle tzv.PubliBike. Partneri zapojeni (obr. 5.2.2) do

systému si navzajom garantuju poskytované sluzby.

o —_— s —
p—T == ) .
touring dub schwelz ¥ _""_-@ EOEE swibs cyoling =3="0 nﬂ Eﬂ swiss ’ 5?n-lnduf.
1= it (OO IG VELO 1ole | lmpic| i
/A i Fretaait, ATE SCHWEIZ Slifse | doiiss mww",-’ e

YN
Solweiz Tousisms, Q.\ =) SEE CFF FFS

Obr.5.2.2 Partneri zapojeny do konceptu Schweizmobile
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Pre dobru integraciu plati, Ze cyklisti su navigovani uz od parkovisk na Zelezni¢nej

stanici, obr.5.2.3.

Obr. 5.2.3 Orientacia na cykloturistické trasy je uz v zariadeniach Bike and Ride

Délezité su aj principy umiestfiovania turistickych informacnych tabul a oznacnikov.

Umiestiuju sa tak, aby ich cestujuci videl uz z nastupista, obr.5.2.4.

|L__4ﬂ'mumu
= {

Obr. 5.2.4 Princip umiestfiovania infotabul — vzdy na viditel/nom mieste

Podobne aj v pripade poskytovanych sluzieb existuje prepojenost, napr. pri

vyhfadani trasy si najdete aj ubytovanie, pripadne dopravu, pozri prilohu 3.

Konkrétne spdsoby integracie cyklistov do VOD su nasledovné:
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Zelezniénou dopravou.

Ta umoziuje prepravu bicyklov za vopred stanovenych podmienok prostrednictvom
narodného zelezni¢ného dopravcu SBB. Samotna VOD je integrovana medzi sebou
(autobusy avlaky), ¢&im vytvara pre cestujuceho jednotny produkt prepravy
s jednotnou tarifou. NavySe v pripade vyuzivania vlastného produktu Zeleznicnej
dopravy, napriklad ro€ného listka, maju cyklisti vyhody, €i uz pri zfavach pri preprave
bicyklov, alebo aj pri inych sluzbach ako napr. ubytovanie alebo servis.
Samozrejmostou je to, Ze si turisti mézu najst produkt aj v cudzojazyénych
jazykovych mutaciach. Ak sa jedna o cestujucich, ktori pravidelne vyuzivaju bicykel
na prepravu, mézu si zakupit’ listok na bicykel (ro¢ny alebo denné variacie) , s ktorym
potom maju aj zlavnené cestovné. Vyhodou je to, Ze plati aj na autobusy. Zelezniéna
doprava tak predstavuje pre VOD hlavny dopravny systém v ramci Svajéiarska. Aj
samotné vlaky su vybavené priestormi na jednoduchu prepravu bicyklov, pozri obr.
5.2.5. Dopravca ponuka aj zlavy pre cyklistov, ktori vyuzZivaju vlak a teda priamo

ovplyviuju aj vyuzivanie VOD.

«> SBB CFF FFS

Die Schweiz
mit Zug

und Mietvelo
erfahren.

Obr. 5.2.5 Marketing SBB a priestor pre bicykle vo vlaku vo Svajgiarsku
(www.sbb.ch)
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Fakt, Ze integracia medzi cyklistami a VOD funguje, potvrdzuje aj 10 % podiel
cyklistov zo v8etkych cestujucich, ktori dochadzaju na zel. stanicu na bicykli. Pritom
Zelezni¢ny dopravca SBB im vytvoril 87 tisic parkovacich miest pre bicykle( Baker,
2013 ). Cela siet’ je postavena prevazne na samoosbluznom naloZeni bicykla do

vlaku ako aj moznosti pozicat' si bicykel, obr. 5.2.6.
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Obr. 5.2.6 Zelezniéna siet VOD vo Svajgiarsku s vyznagenim bodov VOD

samoobsluznej prepravy bicyklov a cyklopozi¢ovni

Cestujuci bicyklom si mdézu nazorne pozriet ako aj vyhladat vlakové spojenie, ktoré
umoznuje prepravu bicykla do zvolenej destinacie. Takéto vyhladanie spojenia je
mozné jednak zo stranky mobilitnej stranky Schweizmobile podla zvolenej trasy
alebo oblasti ako aj na strane dopravcu. Nasledne si cestujuci mézu zvolit

z ponukanych spojeni, obr. 5.2.7.
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Obr. 5.2.7 Vyhladanie spojenia VOD s prepravou bicykla s odporu¢anim vyberu

druhu dopravy (krok 1) vfavo a nasledné najdenie vhodnych spojov (krok 2) vpravo.

Autobusova doprava.

Autobusova doprava predstavuje doplnkovy systém jednak v nadvaznosti na
Zeleznicnu dopravu ako aj dopravu, ktora prepravuje cestujucich do ciefovych
destinacii. Dopravcovia umoziuju prepravu bicykla v Specialnych autobusoch
s nosi¢mi na bicykle, obr.5.2.8, 5.2.9. V pripade vacSej skupiny cyklistov je mozné
objednat aj privesny vozik

Obr. 5.2.8 Regionalna autobusovéa doprava vo Svajéiarsku (postauto.ch)
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Obr.5.2.9 Spbdsob umiestnenia bicyklov mimo vozidla na zadnej €asti v nosi¢och

Na prepravu bicyklov v autobusoch PostAuto sa vyuziva Specialny cestovny listok
Die Velotageskarte (denny) alebo Velo-Pass (GA) (ro¢ny listok), kde sa vyuzivaju
integrované sluzby aj SvajCiarskych Zzeleznic alebo inych dopravcov, tab.5.2.1.

Cestujuci si tak nemusia kupovat dalSie cestovné listky na prepravu bicykla.
Tab. 5.2.1 Tarifa cestovného listka pre bicykel
GA, Zlavnena tarifa,

Swiss Travel System,

cestujuci do 16 rokov

Obyc¢ajna tarifa
Velo-Pass CHF 220.00 CHF 220.00
(platny 1 rokn nepresnosny)
Velotageskarte — denny listok CHF 12.00 CHF 18.00

Velo-Multitageskarte (6 diiovy)CHF 72.00 -
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Cestovné listky sa vSak mézu liSit' v pripade integrovanych dopravnych systémov
v jednotlivych regiénoch.

Zeleznica stanica v Zeneve pontka pre cestujicich parkovaci dom (obr.5.2.10) na
stanici pre 338 bicyklov, priCom parkovacia plocha je monitorovana kamerami.
Cestujuci maju taktiez moznost odlozit si veci do uzamykatefnych skriniek.

(www.ville-geneve.ch).

Obr.5.2.10 Miesto na monitorované parkovanie cyklistov na Zelezni¢nej stanici

v Zeneve.

5.3 Nemecko.

Nemecky pristup v integracii cyklistickej dopravy a VOD je rovnocenny ako v pripade
Svajgiarska, priom umozfiuje prepravu bicyklov ako v ramci MHD ako aj regionalnej
vlakovej alebo Zelezni¢nej doprave. Vacsina regionalnych systémov VOD je vo forme
integracie, takZze predstavuju vo vztahu k cestujucemu jednotny dopravny system.
V pripade MHD je beznou sucastou vybavenie vozidiel MHD autobusov alebo

elektriCiek zariadeniami na prepravu bicyklov, obr. 5.3.1 - 2.
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Obr.5.3.2 Autobus s privesom na bicykle (kuestenjournal.de)

V pripade autobusovej dopravy existuju pre cestujucich moznosti vyhlfadania
vhodného spojenia samozrejme s prepravou bicyklov ako napriklad vo Svajéiarsku,

pozri obr. 5.3.3.
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Obr. 5.3.3 Moznost vyhladat vhodného spojenia s prepravou bicykla
(https://lwww.adac-postbus.de/)

To poukazuje na fakt, akym spésobom je mozné pristupovat’ k zakaznikom, teda
umoznit im vyhladat si spojenie, zarezervovat a poskytnut im o€akavanu prepravu.
Okrem toho je k dispozicii ucelena siet autobusovych spojov ponukajucich prepravu
bicyklov, obr. 5.3.4.

Streckennetz
ADAC Posthus

Hamburg

Bremen

Osnabriick O

Minster o Corin

Mnchen
(ADAC Zentrale)

—— 3ktuelleLinle = = =e===- ab Februar 2014

Obr. 5.3.4 Siet ADAC autobusovej dopravy umozriujucej prepravu bicyklov
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V Nemecku VOD umoziiuje bezproblémovu prepravu bicyklov viacero dopravcov, i

uz zelezni¢nych alebo autobusovych.

Zaujimavé sluzby ponuka Nemecki klub cykloturistov (ADFC). Pre svojich ¢lenov
pripravili aj prehlad dialkovych Zelezni¢nych liniek v ramci Nemecka, na ktorych je
mozné prepravovat bicykle, priloha 4. VSeobecne nemecké Zeleznice DB umoznuju

prepravu bicyklov na vSetkych typoch vlakov, obr. 5.3.5.

REGIO

Schwarzwaldbahn

Obr. 5.3.5 Preprava bicyklov vo vyznacenych vozrioch nemeckych Zeleznic DB na

regionalne;j trati

Taktiez ponukaju moznost vyuZitia noCnych spojov Nemeckych Zeleznic do
zahranicia, pozri obr.5.3.6.
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Obr. 5.3.6 No¢né dialkové viakové spojenia zelezni¢nou dopravou

Integrovany dopravny systém Mnichov.

V pripade rieSenia regionu je dobry priklad Mnichovsky integrovany dopravny
systém, ktory pokryva svojimi sluzbami celu siet regiénu a podmienky pre parkovanie
bicyklov umozfiuje &i uz na zastavkach metra alebo regionalnej Zeleznice. Samotny
podiel cyklistov na delbe prepravnej prace je tu na urovni 17 % (2011), pricom sa
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mesto snazi o skuto¢nu integraciu cyklistov do VOD. Na staniciach metra ako aj
ZelezniCnych staniciach alebo zastavkach su vybudované parkoviska typu Park &

Ride, ktoré ponukaju cca. 53 tisic miest na parkovanie bicyklov, obr.5.3.7 .
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Obr. 5.3.7 Park and Ride pri metre a regionalnej zeleznici

Mesto neustale buduje najrozlicnejSie zariadenia pre parkovanie cyklistov, €i uz kryté,

strazené alebo volné, pozri prilohu 5.
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Cykloturisticka trasa popri Berlinskom mure.

Cyklotrasa, ktora je podobna EV 13 Co do historického rozmeru, je cyklotrasa popri
Berlinskom mure. Vystavba trasy okolo Berlinskeho muru Berliner Mauerweg zacala
v roku 2002 a skoncila v 2006 s nakladmi cca. 4,4 miliona Euro. Ma 160 km, pre
cyklistov a chodcov s viacerymi bodmi zaujmu. Turisti mézu vyuzit aplikacie v mobile,
okrem toho ma trasa vlastné orientacné znacenie. Je rozdelena do 14 sekcii, kazda
ma cca. 21 km a €o je dllezité zaciatok a koniec kazdého useku je lahko dostupny
prostrednictvom VOD (obr.5.3.9), kedZe na mestskej Zeleznici, metre a primestskych

vlakoch je preprava bicyklov dovolena.(berlin.de)

Obr. 5.3.8 Vlastné orientacné turistické znacenie cyklotrasy . Berlin.de

Berlin Wall Trail

Beriin Wal Trail

]

Obr. 5.3.9 Moznost vybrat body zaujmu ako aj najblizSiu zastavku MHD
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Integrovany dopravny systém v Hamburgu.

Cyklistom je tu umoznena preprava vramci MHD v metre, elektrickach a vefa
autobusovych linkach (obr.5.3.10) ako aj lodiach. NavySe skladaci bicykel sa moéze
prepravovat’ vzdy zadarmo, ak je zlozeny. Ak cestujuci nema bicykel, tak si ho mbéze
pozi¢at vramci verejného systému StadtRad. Okrem toho cestujuci si mézu
zaparkovat bicykel na staniciach Bike and Ride, ktoré su situované po celom meste.
Organizator dopravy HVV si robi presné Statistiky o nastupe a vystupe cestujucich

a ich poziadavkach na zariadenia Bike and Ride a podla toho vytvara podmienky.

Zariadenia musia podla internych predpisov zodpovedat (Bike and Ride konzept
HVV):

e Min. 5% objemu cestujucich, ktori vystupuju na zastavke

e Min. 10% objemu cestujucich pre vSetky stanice oblasti Hamburgu

Obr.5.3.10 Autobus v Hamburgu s miestami pre bicykle zdroj: (hamburgize.com)
V pripade autobusovych liniek si mdzZete najst linku a zistit' i je tam preprava bicykla
mozna.
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Analyza cykloturizmu v Nemecku.

Z hladiska systematického zastreSenia je velmi dobry priklad nemeckého cykloklubu
ADFC, ktory pre svojich ¢lenov jednak poskytuje informacie o jednotlivych trasach,
ale aj dalSie informacie, ktoré mézu byt napomocné, Ci uz v pripade vyuzitia VOD,
ubytovania a pod. Podla ADFC (Radreiseanalyse 2014) musi byt cely cykloturisticky

biznis postaveny na nasledovnych pilieroch:

e silny partner,

¢ silna znacka,

¢ silné a kvalitné sluzby,

e dostupnost a pristupnost sluzieb,

e dblezita spatna vazba.

Nemecko sa v pripade cyklobiznisu predava ako silna znacka s kvalitnymi sluzbami,

pricom zakladné informacie su vo viacerych medzinarodnych verziach, obr.5.3.11.

Deutschland

Radreiseland Deutschland per M

* Internationale Vermarktung von 70 Radfernwegen aus ,Deutschland per Rad
entdecken® durch die Deutschen Zentrale fiir Tourismus.

* Pocketguides in vier Sprachen, alle Routen und Bett+Bike-Gastbetriebe auf
www.germany.travelradfahren

N\ A

Obr. 5.3.11 Ponuka nemeckého cykloturizmu vo viacerych jazykovych mutaciach

Ciel destinacia sa voli na osobnom odporucani priatefov alebo znamych (56%), teda
skusenostiach ostatnych cykloturistov. Z hfadiska pouzivanych zdrojov je internet na
prvom mieste (67%). Dodlezité je aj hodnotenie kvality jednotlivych cyklotras, kde
samotné hodnotenie predstavuje zaujimavy nastroj ako povedat turistom, zZe sluzby

na danej cyklotrase su kvalitné. Hodnotenie cyklotras je od 1 az po 4 hviezdiCkové
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cyklotrasy. Déleziti su samozrejme aj partneri v pripade ubytovacich a stravovacich
sluzieb, ktoré rastu zroka na rok (cca. 5500 v sucCasnosti). Buducnost pre
cykloturizmus patri aj elektrobicyklom najma pre vacsi dojazd a mensSiu namahu su
vhodné napr. pre nie celkom vytrénovanych cykloturistov ako aj napr. starSie skupiny
turistov. V pripade VOD je celkom zaujimavy trend prepravy bicyklov napriklad vo
vlaku nemeckych Zeleznic. Na diafkovych linkach bolo zrealizovanych nie€o cez 250
tisic takychto preprav. Délezitym trendom je narast zahrani¢nych preprav (cca. 53
tisic v roku 2013), ako aj moznost prepravy no¢nymi viakmi (vySe 30 tisic za rok
2013). V pripade autobusovej VOD ma Nemecko moznost celonarodnej dialkovej
prepravy bicyklov v autobusoch. Na 40 linkach sa za rok 2013 celkovo prepravilo 13
tisic cestujucich s bicyklom a celkovo 141 autobusov je vybavenych nosiCmi pre 5

bicyklov. V tomto roku sa vozidlovy park ma zvysit na 250 bicyklov.

Medzi zaujimavé domace dialkové cyklotrasy patri Labska cyklotrasa. Medzi
najoblubenejSie zahranicné cyklotrasy patri Dunajska cyklotrasa a Viac Claudia
Augusta, obe prechadzaju rakuskom, teda je to velky potencial na prepojenie aj s EV
13. Z hladiska zahrani¢nych destinacii je na prvom mieste Holandsko a Rakusko, ¢o

moze predstavovat zaujimavu vyzvu vo vztahu so Slovenskom.

5.4 Holandsko.

Holandsko ma v sucasnosti podiel priblizne 40% podiel cyklistov (Valies , 2013)
pri ceste na Zelezni¢né stanice z celkovych ciest, priCom Zelezni¢na siet ma 400
ZelezniCnych stanic, kde na kazdej su zariadenia na parkovanie alebo bezpecnu

uschovu bicyklov,obr.5.4.1.
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Obr.5.4.1 Bike an Ride zariadenia v meste Nunspeet (Holandsko)

V Holandsku je dopyt po parkovacich miestach pre bicykle z roka na rok vacsi, za rok
2013 bolo na staniciach 300 tisic (v roku 2012 275 tisic) vofnych parkovacich miest
pre bicykle, 16 tisic uzamykatefnych pristreSkov a 100 tisic (v 2012 ich bolo 86 500)
monitorovanych parkovacich miest (NS report, 2012,2013). Pre cestujucich, ktori
necestuju s bicykom, ale ho chcu vyuzivat, vytvorili Zeleznicné poziCovne bicyklov.
Tie su dostupné na 250 miestach, maju 160 tisic abonentov, ktori vykonaju za rok 1,4
miliéna ciest. Vysoké vyuzivanie bicykla je dovodom pre€o sa inStaluju parkovacie
miesta typu Bike and Ride réznych typov (obr.5.4.2 - 4) pri vSetkych Zelezni¢nych

staniciach a zastavkach.

Obr. 5.4.2 Bezpe&né parkovacie boxy a volné cyklostojany pre bicykle na staniciach
VOD Holandsko
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Obr. 5.4.3 Volné a strazené bicykle na pozi¢anie (vlavo) a smerova tabula

k strazenému parkovaniu bicyklov Rotterdam (vpravo) - Holandsko

Obr. 5.4.4 Cyklostojany pri autobusovej zastavke MHD (Holandsko)

Prehlad zaujimavych rieSeni v oblasti zariadeni Bike and Ride su uvedené v prilohe
7.

5.5 Ceskd republika.

Ceska republika umozfuje uz dlhorodnl integraciu cyklistov a VOD, & uz
v regionalnych cyklobusoch alebo cyklovlakoch, alebo aj vramci MHD dopravy
(Brno) ako aj celostatnej dopravy (CD). Na narodnej Grovni maji vytvoreny od roku
2011 podobny produkt ako Svajéiarsko, nazvany Cesko jede, obr.5.5.1. Ten
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umoznuje spolo¢né sluzby pre vodakov, turistov, cykloturistov ako aj korculiarov —
inlinerov. Samotny portal je akousi jednotnou strankou pre ostatné najma krajské
stranky s tematikou cykloturistiky. Systém nie je prepracovany ako v pripade
Schweizmobilu ateda napr. nemézete si najst vhodné spojenie prostrednictvom

VOD. Turisti si mé6zu najst’ zdielané informacie o preprave bicyklov vo VOD.

Vitejte na webu
Eeskojede.cz

Aktuality
Cesko jede

$  Obecns informace

Znateni cyklotras

Cykloweby a mapové podklady
Dalkové cyklotrasy CR
Terénn cyklistika

Cyklisté vitani

CyKlotipy pro rodiny s dgtmi
CyKlotipy - tematické produkty

— RTINS

Rodiny a seniofi Vefejna doprava a cyklistika

Kraje CR

Body zajmu

Cyklo a indine prizkum
Kontakty

Obr.5.5.1 Internetova stranka projektu Cesko jede.
Juhomoravsky kraj.

Dobrym prikladom integrovaného pristupu je integrovany dopravny systém verejnej
osobnej dopravy (IDS JMK), ktory zastreSuje organizator KORID. Pre prepravu
cyklistov maju uvedené podmienky na stranke Koridu s vyznacenim vSetkych spojov,

ktoré su zamerané na prepravu bicyklov.

Cyklisti mézu vyuzit’ jednak cyklobusy (celkom 10 pre rok 2014) ako aj cykloviaky (2)
- VELO PALAVA, PERNSTEJN. Su to 3pecidlne upravené vozidla na prepravu
bicyklov. Novinkou je moznost zakupenia si cestovného listka pre bicykel
v automatoch na cestovné listky. Na takyto cestovny listok sa prepravuju vSetky
bicykle vo vSetkych viakoch IDS JMK ale iba ako batozina. Celodenny listok na
bicykel stoji 70 CZK (2014).
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Poziciavanie bicyklov.

Podobne aj v Ceskej republike Zelezniény dopravca Ceské drahy (CD) umozriuje
pozi€anie bicykla na vybranych staniciach za odplatu. Cena sa pohybuje od 120 CZK
na 6 hodin, 250 CZK na den az po 1225 CZK na tyzden (maj 2014 Juhomoravsky
kraj). Podmienkou je, Ze musi byt zakupeny cestovny doklad do cielovej stanice
odkial si chce turista bicykel pozicat, ale nesmie byt starSi ako 7 dni. Bicykle si méze

vopred aj zarezervovat.

Ceské drahy maju tak vytvorenu aj marketingovi znacku, ktora oznamuije cestujicim,
Ze su priatel'ski k bicyklom. Ide o CD BIKE, obr.5.5.2.

Zahfna to:

e ufahcenu prepravu bicykla,

e poZicanie bicykla,

e poskytuju informacie aj o preprave za hranicami CR,
e tipy na vylet s bicyklom,

e uschovu a parkovanie bicykla na vybranych miestach.

B | 0Ke (0 polozek)

eShop InKarta €DKuryr Volny cas e

€D Bike - cestujte na kole i vlakem

S kolem po CR S kelem za hranice Pujéovny kol CD Tipy na cyklovylet
P T L) T e

= T

Viakem za zafitky

Zajimavosti
. . " Viakem Ceskich drahse || Nechte kolo doma a pijéte || Najdéte inspirici mezi
EECEENTND kamkolivy CRvlakem snadno dostanete na si nagimi doporugenjmi
Soutdie Ceskjch drah.. » cyklovjleti dozahraniéi.. » | | nédra né ko cyklowjlety... »
»
Viakem za snghem N
€D Bike - cestuite na kole i
viakem
§ kolem po CR - .
o Uschova na nadrazi Cykloviaky CD

S kolem za hranice

Pijovny kol CD

Tipy na cyklovilet
Spoluzavazadio
Uschova b&hem prepravy

Uschova na nadraii

Cykloviaky CD éDBi ke

Cyklohracek

Obr.5.5.2 Informacie pre cyklistov na internetovej stranke www.cd.cz

Na nasledovnych vybranych tratiach je napriklad mozné bezplatne prepravovat

bicykle:

o trat 241 v useku Moravské Budéjovice - Znojmo
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o trat 244 v useku Moravsky Krumlov - HruSovany nad JeviSovkou
o trat 246 v useku Znojmo - Bfeclav

o trat 248 v iseku Znojmo - Satov

o trat 250 v useku Vranovice - Lanzhot

o trat 255 v useku Hodonin - ZajeCi

o trat 330 v useku Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bfeclav

o trat 340 v useku Nesovice - Uherské Hradisté

o trat 341 v useku Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bojkovice
o trat 343 v useku Javornik nad VeliCkou zastavka - Hodonin

Stanice, kde je mozné poziCané bicykle zadarmo uschovat: Hodonin, Vranovice,
Veseli nad Moravou. Bicykle su navySe registrované v systéme centralneho registra

bicyklov CEREK www.cerek.cz, ktory je napojeny na mestsku policiu.
Juhomoravsky kraj.

Z hladiska samospravneho pristupu ma Juhomoravsky kraj stanoveny ako jeden zo
strategickych cielov podporu cykloturizmu. Uz na webportali kraja je mozné ist na

cykloportal (www.cyklo-jizni-morava.cz) ohlfadne cyklotras v JMK.

Hodoninskem
Itinera: Hodonin - Zbrod - Roztrhanky - Soboiiky - Bzenec
Bl Délka trasy: 39 km

zobrazit detail | zobrazit na mapé

AKTUALITY

Cyklistické akce Cyklistické akce

Sportovni akce

Tipy na vylety

Desatero pro cyklisty & i e PR g o
= Vojenskd tradice LichtenStejnG a kniZeci garda (27.03.2014 - 30.09.2014)

Cykloslovnigek Web: http://www.zamek-slavkov.cz

Mapy, privodci, brozury

3D modely objektd JMK Vystava obrazi Ivy Hiittnerové (27.03.2014 - 31.05.2014)
Videogalerie - NOVINKA !11 Telefon: 513 034 156 - informaZni centrum Web: http:/ /www.zam:

s KdyZ se v Boskovicich vafilo pivo (10.04.2014 - 29.06.2014)
P Telefon: 516 452 077 Web: http://www.muzeum.boskovice.cz
CYKLO Jizni Morava f e o b

na facebooku

Vystava fotografii a Sperkd ze skla (27.03.2014 - 08.06.2014)
), Web: http://www.zamek-slavkov.cz

==t Veselé kaminky (o1.05.2014 - 30.06.201)
woww. papouseizoo.cz

Kamink  Web: htt

J

" P zobrazit detail | zobrazit na mapé
qed Trnavsky -
samospravny Vystava mista hrdinstvi, utrpent a smrti (06.05.2014- 06.07.201
kraj Telefon: 516 452 077 Zzobrazit detail | zobrazit na map&

Obr. 5.5.3 Cykloportal Juhomoravského kraja (http://www.cyklo-jizni-morava.cz/)
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5.6 USA

USA je dobrym prikladom krajiny s podporou IAD a rozvojom podmienok pre
cyklistov vo VOD. Napriklad v USA maju v VOD mesta Portland zaujimavy koncept,
ktory cestujucim s bicyklom umozniuje vopred najst a zaparkovat bicykel na urcitom

type parkovania od nestrazeného az po strazené, obr. 5.6.1 - 5.6.2.

}m .
!

C—
| ——

ete

Obr. 5.6.1 Vyznacenie typov Park and Ride Portland USA (trimet.org)

BIKERAIL BIKE LOCKER BIKE CAGE
Ngi uny Harris:
on Hil + Av on ton Rd near Nullabor Av
|

Ha

Obr.5.6.2 Detailna lokalizacia a situovanie zariadeni na parkovanie bicyklov podla
typu bezpec€nosti (Portland USA)
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5.7 Ostatné priklady situovania cyklostojanov na staniciach VOD.

Vo Francuzsku Zelezni¢na spolocnost SNCF vytvara podmienky pre moznost
prepravy ako aj parkovania pre cyklistov, obr. 5.7.1 -5.7.3.(www.sncf.fr)

Obr.5.7.1 Uzamykatelny pristreSok na bicykle v Niederbronn-les-Bains (vlavo)

a Agde (vpravo) (Francuzsko)

Obr.5.7.2 Parkovacie miesta pre bicykle na Zelezni¢nej stanici v Dijone (Francuzsku)

s informadnou tabulou

Obr. 5.7.3 PristreSok na bicykle na Zelezni¢nej stanici St. Louis a volné cyklostojany

ako aj uzamykatelny pristreSok v Riom (Francuzsko)
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V Strasburgu zrealizovali integraciu cyklistov do MHD a to tym spésobom, Ze je im
umoznené parkovat na vybranych zastavkach MHD, kde si mézu bezpecne
uschovat' bicykel ato dokonca zadarmo, ak maju kartu Badgéo. V meste je
rozmiestnenych cca. 21 parkovacich stanovist na bicykle, okrem zastavok MHD aj
na Zelezni¢nej stanici. Celkom ide o cca. 1400 miest, priCom na Zelezni¢nej stanici
s 850 miestami pre bicykle si za ro¢né Clenské 38 EURO mézu predplatit okrem
bezpecénej uschovy aj dalSie doplnkové sluzby, obr.5.7.4. (www.strasbourg.eu)

Obr. 5.7.4 Strazené parkovanie pre bicykle v Strasburgu

Ostatné priklady rieSenia parkovania bicyklov alebo prepravy vo VOD ngjdete
v prilohe 8.

Z uvedenych prikladov si mdzeme skutoCne urobit’ kvalitny podklad pre rbézny
moznosti integracie cyklistov a VOD. Ak by sme mohli definovat dobry pristup
v integracii cyklistov a VOD, mézeme povedat, Ze dobry systém VOD berie cyklistov
ako samozrejmost. Umoznuje im stat’ sa suCastou systému a to bud bez bicykla,
moZu si ho zaparkovat na vymedzenych miestach , pripadne ho uschovat, alebo na
druhej strane im umozfiuje prepravit sa aj bicyklom. Z hfadiska hierarchie mozno
vidiet' rozdielne pristupy na integraciu v meste v MHD, regione alebo dialkovo az
medzinarodne. V pripadne MHD sa mézu podmienky liSit a mézu platit' pre cyklistov
urCité obmedzenia (napr. poCas prepravnej S$picky, prednost maju zdravotne
postihnuti alebo deti v ko€ikoch). Trendom vo svete je aj podpora skladacich

bicyklov, kedy sa preprava zloZzeného bicykla poskytuje vacsinou bezplatne.
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Podstatné je, Ze sa dana preprava méze umoznit napr. na vzdialenejSie relacie mimo
mesta alebo medzi jeho okrajom a centrom. V oblasti regionalnej sa to oCakava
a odporuca, preto Ze bicykle tvoria doplnkovy systém pre cykloturistu a bicykel
predstavuje dopravny prostriedok, ktory umoZzhuje dopravit sa az do ciela. Pri
dialkovej a medzinarodnej nie je nutné aplikovat to na kazdy spoj, ale malo by sa

poskytnut aspofi minimalne spojenie pre cykloturistov v danom smere.

V nasledovnej tabulke 5.3 vidime spolo¢né kritéria dobrého pristupu v integracii
cyklistov a VOD.

Tab.5.3 Vybrané spoloc¢né kritéria pri integracii cyklistova VOD

partnerstvo Integracia s | Hodnotenie
VOD kvality
Ceska séasti séasti nie
republika
Nemecko ano ano ano
Svajgiarsko ano ano ano
Rakusko ano ano nie

Z analyzy dobrych prikladov sme zistili, Ze znaky dobrej integracie su nasledovné:

e umoznenie prepravy bicykla vo vSetkych druhoch VOD, teda intermodalita,
e vybudovanie parkovacich miest na zastavkach alebo staniciach VOD,

e poskytovanie doplnkovych sluzieb,

e dobréa informovanost pre cestujucich o moznosti vyuzit tieto sluzby,

e uceleny systém prepravy na celom uzemi,

e pamatanie na turistov, ktori si chcu pozi€at bicykel.

Dobré priklady integracie cyklistickej dopravy a verejnej osobnej dopravy v kontexte

turizmu moézeme zhrnut do nasledovnych zasad:

e navzajom prepojené sluzby (ubytovacie a prepravné) v danom uzemi, kedy je
moznost' u jedného partnera vyhladat' sluzbu u druhého partnera,

e ponuka prepravy bicyklov u vSetkych druhov doprav v regionalnej alebo
Statnej doprave (Zeleznica, autobusy, MHD, lode a pod.),

e vytvorenie podmienok pre parkovanie bicyklov,
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e vytvorenie dopravnej ponuky pre cestujucich s bicyklom na vSetkych urovniach
od lokalnej az po regionalnu.
e vytvorenie doplnkovych sluzieb pre cyklistov na zastavkach VOD.

Toto su hlavné zasady, ktoré sa budu zohfadnovat pri samotnom navrhu rieSenia

integracie cyklistov vo VOD v spadovom uzemi trasy EV 13.
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6 Navrh opatreni veducich k prepojeniu a integracii

cyklistickej dopravy a VOD

Tato kapitola bude obsahovat navrh rieSenia prepojenia a integracie cyklistickej

dopravy a verejnej osobnej dopravy (€innosti a opatrenia) s ¢lenenim na navrhy :

e Vv oblasti legislativnej,

e Vv oblasti samospravne;,

e Vv oblasti financ¢nej,

e Vv oblasti spoluprace so sukromnym sektorom,
e v oblasti technicko -prevadzkove;.

Legislativha oblast’.

Tato oblast zahffia navrhované opatrenia, ktoré je mozné prijat za u¢elom rozvoja

integracie cyklistickej dopravy a VOD.

e Zakomponovanie integracie cyklistickej dopravy do zakona o cestnej doprave
a drahach s konkrétnymi statami uvadzajucimi potrebu rozvoja ponukanych
dopravnych sluzieb aj pre ostatne skupiny zakaznikov s ciefom zvysit podiel
vyuzivania VOD .

e Vytvorenie jednotného zakona o verejnej osobnej doprave, ktory by
systematicky zastreSoval vSetky druhy VOD.

e Vyclenit zakonom finan&né prostriedky na financovanie technicke;j
infraStruktury typu Bike and Ride

e Adresna podpora turizmu. To znamena podporovat’ skuto¢ne tie formy
turizmu, ktoré prinasaju zelany efekt s tym, aby sluzby v uzemi boli navzajom
prepojene.

e Podporovat' PPP partnerstva za u¢elom spolo¢nych projektoch v oblasti
cestovného ruchu.

e Vytvorit metédu na kvantifikaciu prinosov z turizmu s ohladom vytvorenie
vhodnych podmienok pre integraciu cyklistov a VOD.
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e Stanovit konkrétny harmonogram €innosti na podporu integracie cyklistickej
a verejnej osobnej dopravy.

Oblast’ samospravna.
V oblasti samospravnej sa odporuca pre samospravne kraje, obce a mesta:

e Aktualizacia dopravnej politiky prostrednictvom planov dopravnej obsluznosti,
ktoré budu obsahovat aj podporné opatrenia na integraciu cyklistov do VOD.
Neriesit' len spoje poc€as pracovnych dni, ale aj spoje a linky potencialne pre
rozvoj turizmu a kvantifikovat ich v planoch dopravnej obsluznosti.

e TTSK a BSK by mali prijat strategické akéné plany s vytvorenym
harmonogramom, ktory by stanovoval, ¢o maju jednotlivé kraje realizovat’ na
zlepSenie podmienok vo VOD.

e Realizacia aktivit navrhnutych v strategickych dokumentoch tykajucich
sa dopravy alebo cestovného ruchu.

e Budovanie cyklistickej infrastruktury a doplnkovej infrastruktury na zastavkach
alebo staniciach VOD.

e Zmapovanie bodov zaujmu a vytvorenie regionalneho sprievodcu cestovného
ruchu.

e Pozadovat od dopravcov, ktori realizuju vykony vo verejnom zaujme
(verejnych sluzbach), aby vytvarali ponuku ako aj zlepSovali podmienky pre
vyuzivanie VOD za u€elom rozvoja regionalneho turizmu.

e Pravidelna udrzba cyklistickej infrastruktury vratane znacenia.

e Podobne aj pre jednotlivé obce sa odporuca, aby determinovali oblasti,
v ktorych by mohli poméct pri integracii cyklistov a VOD v ramci svojich
pOsobnosti.

e Zlepsit podmienky pri budovani zariadeni a technickej siete typu Bike and
Ride and Visit.

e Prezentovat region v jazykovych mutaciach (Nemecky, Anglicky, Madarsky,
Cesky) pre zahraniénych turistov.

e Vytvarat podmienky pre motivaciu sukromného sektora poskytujuceho sluzby
pre turistov, aby tieto sluzby skvalithoval
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e Vytvorit jednoduché lahko vyhladatelné a ucelené informacie na internete,
ktoré budu obsahovat oblast’ Bratislavského kraja so susednymi regionmi.

Oblast’ financna.

Kazdé opatrenie, ktoré sa navrhuje realizovat, si vyZzaduje aj financné prostriedky,

preto v tejto oblasti navrhujeme:

e TTSK, BSK a ostatné institucie by mali poskytnut financie na nastartovanie
procesov.

e Mali by vytvarat motivaéné podmienky v oblasti znizenia dani v ich
kompetencii pre podnikatelov a dopravcov zapojenych do integracie
spolo¢ného produktu ohfadom poskytovanych sluZieb a dopravy.

Preco?

Oba samospravne kraje maju uvedenu ako jednu z priorit rozvoj cestovného ruchu.
Toto méze byt dobry priklad, ako spolupracovat’ a skutoCne podporit’ cykloturizmus
prostrednictvom zaujimavého produktu. Financné prostriedky by mali byt, co
najadresnejSie, teda podporit’ ¢o najkonkrétnejSiu sluzbu s previazanostou na EV 13.

Ugelnost pouzitia finanénych prostriedkov by mala byt monitorovana prostrednictvom

zvolenych ukazovatelov a parametrov.
Napriklad:

e Vytvorit systém financovania cyklobusov alebo cyklovlakov.
e Zafinancovanie vozidiel, ktoré umoznia prepravu bicyklov.
e Kupu zariadeni (nosi¢e na bicyklov vo vozidle, mimo vozidla).

e \ystavbu parkovacich miest pre bicykle (strazené a volné).

Spolupraca so sukromnym sektorom.

Vytvorenie silného partnerstva medzi samospravou a sukromnym sektorom.
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Preco?

Prepojit podnikatel'ské prostredie, ktoré mbze mat benefity z cykloturizmu, ¢o je
jeden z délezitych cielov a spésobov ako napriklad prilakat noveé finan¢né zdroje do
rieSeného Uzemia. Pre verejny sektor je tak moznost ziskat finanéné prostriedky,
ktorych absenciu pocituju skoro vSetky samospravy. Princip nieCo za nieCo vzdy
funguje, benefity z turistov by mali okrem samotnych turistov pocitit aj ostatni
zucCastneni (samosprava na ekonomike, obyvatelia na pracovnych miestach,
dopravcovia na poctoch cestujucich, cestujuci na zlepSenie dostupnosti a pod.).
Délezité je aj stanovit spbsob prerozdelovania financii, resp. benefitov, ktoré

z daného partnerstva mdzu vzniknut.

Ponuknut kvalitné sluzby a atrakcie, ktoré sa spoja s cyklotrasou EV 13 a taktiez

ponuknut podmienky pre inovativhy rozvoj sluzieb, ktoré mézu prilakat novych

turistov a tak zvysit podiel reqidénu na cestovnom ruchu.

Preco?

Cykloturisti musia mat zabezpecené kvalitné sluzby a dbévod, preco ich vyuzivat
prave na trase EV 13. V porovnani s ostatnymi zahrani¢nymi regionmi zaostavame
za ponukanymi sluzbami. Preto je ddlezité, aby sa vytvorili také sluzby, ktoré sa
budu odliSovat kvalitou a pridanou hodnotou a umoznia prildkanie novych turistov.

e Ubytovacie zariadenia

e Stravovacie zariadenia

e Umoznit tymto zariadeniam byt priatelski k cyklistom (Zariadenia typu Vitajte
cyklisti)

e Servisné a doplnkové sluzby pre cyklistov

e ZabezpecCovat ponuku prepravy pre cykloturistov aj sukromnymi dopravcami,
ktori by boli su€ast'ou celého systému

e Spoloéné produkty s atrakciami

141



Vytvorit mechanizmus benefitov — turisticka karta, ktora umozni mat zlavy na

prepravu vo VOD, ubytovacich, stravovacich a inych zariadeniach, ktorych sluzby

mozu vyuzit cyklisti.

Preco?

Bez toho, aby sme turistom nie€o ponukli si ich neziskame. Ak chceme, aby zostali

v Uzemi, musime im ponuknut vynikajuce sluzby, s ktorymi budu spokojni.
Takyto systém by mal mat' nasledovné vlastnosti:

e jednoduchy systém,

e prepojenost na partnerov,

e [ahka orientacia v systéme,

e jasné pravidla pre tych, ¢o sluzby poskytuju ako aj pre tych, ktori sluzby
vyuzivaju.

Zavedenie hodnotenia sluzieb.

Prec¢o?

Ak nebudeme vediet ako na tom sme, nikdy nebudeme vediet Co zlepsit.
Navrhujeme umoznit hodnotit' cykloturistom ako aj vSetkym turistom vSetky sluzby
(dopravu, ubytovanie, stravovanie a pod.) v danej oblasti EV 13. Hodnotené sluzby

sa musia vztahovat k produktu cykloturizmu.

Oblast’ technicko- prevadzkova.

V tejto oblasti navrhujeme opatrenia a ¢innosti, ktoré by sa mali realizovat za uc¢elom

fungovania samotného systému integracie VOD a cyklistickej dopravy.
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Vytvorit systém integracie kombinovanej dopravy medzi cyklistickou a VOD na

narodnej, regionalnej a lokalnej urovni.

Preco?

Mat univerzalny systém, v ramci ktorého si mézete prepravit bicykel je velmi dobra
vec, ktoru oceni kazdy cykloturista. Aj ked podmienky sa mézu menit, musi byt
jednoducho vyhladatefné informacie ako si prepravit bicykle v MHD, lokalne;
Zeleznici alebo rychliku. Délezita je taktiez moznost prepravy bicykla

v medzinarodnych smeroch prostrednictvom VOD.

Vytvorit hierarchicku siet integracie so stanovenim prestupovych uzlov.

Preco?

Systém VOD ma rdzne hierarchie, kedZe nie su vzdy rovnaké podmienky je délezité,
aby cykloturisti mohli najst’ body, kde mézu prestupit’ z jednej urovne na ind. Umoznit
prepravu na medzinarodnych, dialkovych, regionalnych a lokalnych linkach pre
Zeleznicnu ako aj autobusovu dopravu. To znamena, umoznit' prepravu nielen na
radialnych linkach, ale aj tangencialnych. Ak to napriklad nedokaze zabezpe it

Zelezni¢na doprava, preberie ponuku autobusova doprava.

Stanovit systém prevadzky zariadeni na parkovanie bicyklov, bezpedné uschovanie,

hyagienu a doplnkové sluzby (moznost opravy).

Preco?

Jednotlivi dopravcovia (Zelezni¢ni alebo autobusovi) a spravcovia dopravnej
infrastruktary, ktora sa vyuzije na zabezpecCenie uschovy alebo sluzieb pre cyklistov
musia vybudovat technicku infraStrukturu pozostavajucu jednak 2z moznosti
parkovacich miest pre bicykle (strazenych alebo vofnych). V ramci jednotlivych
zodpovednych musi byt stanoveny systém napr. kde budu rozmiestnené, akym

sp6sobom si budu méct cyklisti bicykle uschovat a pod.)
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Stanovit zodpovednost za prevadzku spojov ( IDS, Zelezniéna a autobusova)

Preco?

Objednavatelia dopravnej obsluznosti alebo prevadzkovatelia VOD v danom uzemi si
musia stanovit akym spésobom sa budu realizovat’ spojenia, ktoré umoznia prepravu
bicyklov, tak aby zodpovedali dopytu turistov, resp. cestujucim, ktori chcu prepravit
bicykle vo VOD. To zahfha:

e Stanovit zasady prevadzky VOD a prepravy bicyklov.

e Stanovenie poctu spojov pocas pracovnych dni a dni pracovného volna
s ohladom na dopyt cykloturistov.

Dopravcov zaviazat prevadzkovat kvalitné sluzby pre cyklistov, navrhnut nové

sluzby.

Preco?

Cykilisti su taktiez zakaznici. A ako ukazuju skusenosti zo zahranicia, ak sa vytvoria

dobré podmienky, mézu dokonca zvysit pocet cestujucich VOD. To znamena:

Stanovit prijatelné a nie likvidaéné podmienky pre cyklistov.

e Pamatat, Ze cyklista je tiez potencialny cestujuci.

e Poskytovat lahko najditelné informacie o moznosti prepravy bicyklov,
e VySkolit zamestnancov na to, aby boli ustretovi k cyklistom.

e Stanovit fér ceny na prilakanie, nie odlakanie cyklistov.

ZjednoduSenie prepravy bicyklov — mozZnost rezervacie prepravy, Specialny
cyklolistok-karta, ktory bude platit’ na celom uzemi (IDS, zvaZzit moznost aplikovania

na celu SR a pod.).

Monitorovanie cestujucich, ich poziadaviek.
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Preco?

Nemdbzeme vytvorit dopravnu ponuku bez toho, aby sme sa spytali cestujucich, ¢o si
myslia o naSich sluzbach a taktiez to, o pozaduju. Navrhujeme preto pravidelné

monitorvanie cestujucich, dopyt po zariadeniach Bike and Ride.

Upravit vozidlovy park dopravcov VOD, tak by umozrioval prepravu bicyklov.

Preco?

Aby sa zabezpecilo dobré fungovanie systému a preprava bicyklov v prostriedkoch
VOD je dolezité, aby dopravcovia upravili a prispésobili vozidlovy park takym
spdsobom, aby dokazal zabezpecit a garantovat minimalny pocet prepravenych

bicyklov a nebol odkazany na vyuZitie kapacity vo vnutri vozidla.

Vytvorenie jednotnej marketingovej stratégie produktu EV 13.

Preco?

Je dbélezité, aby si mohli potencialni turisti najst’ informacie o sluzbach pre cyklotrasu
EV13.Jednotna stratégia a sluzby dokazu ulahcit, ¢astokrat aj ovplyvnit

rozhodovanie turistu.

Spolupraca s Uzemim napojenej napr. na Dunajsku cyklotrasu, kde mozu potencialni

turisti navstivit' aj region EV 13.
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7 Navrhy pre zlepsenie informovanosti o prepojeni cyklistickej
dopravy do VOD

Cyklisticka doprava ma priaznivy vplyv na jednotlivcov ako aj spolo¢nost — zlepSuje
kvalitu zivota. Ak v8ak chceme dosiahnut, aby [udia viac pouzivali cyklisticku
dopravu, je nutné zmenit' ich postoj. Je nutné presvedCit necyklistov, aby skusili

cyklisticku dopravu a zabezpecit, aby v jej pouzivani uz nadalej zotrvali.

Projekt Eurovelo 13 je projekt, ktory mdze prilakat viac fudi na pouzivanie cyklistickej
dopravy v poznavani krajiny, teda ako prepravu v ramci turistiky. Aj tu je nutné vSak
zvysit povedomie ludi o tomto projekte, dat im €o najviac informacii, propagovat

tento projekt.

Zakladom pre spravny marketing je rozumiet fudom ako zakaznikov, poznat ich
zaujmy, motivacie, ale zaroven ich motivovat, prezentovat im projekt a podat im

vSetky dovody, pre€o by mali vyuZit Eurovelo 13.

Projekt Eurovelo 13 ma za ciel aj prepojenie cyklistickej dopravy s verejnou osobnou
dopravou, oslovuje teda zakaznikov, ktori vyuzivaju sluzby réznych dopravcov
zabezpecujucich VOD a v8etky marketingové aktivity musia byt zamerané na
integraciu tychto sluzieb, ich jednotnu ponuku a prezentaciu. Zakaznici musia vnimat
tento systém ako jednotny, samozrejme podmienkou je, aby aj pri konkrétnej
preprave nevnimali ziadne bariéry pri kombinovanom pouZzivani cyklistickej dopravy
a VOD. Marketing potom vychadza z ponukanych sluzieb, podava o nich informacie
su€asnym aj potencialnym zakaznikom a tak zvySuje atraktivnost projektu — viem

ako to funguje a teda to viem vyuzit.

Zakladom pre navrh marketingovej stratégie je poznanie zakaznika, zistenie
potencialu tych, ¢o bud vyuZivaju verejnu osobnu dopravu, ale nepouZivaju
cyklisticki dopravu, alebo naopak. Poznanim myslenia moznych potencialnych
uzivatelov, vnimania bariér pre nevyuzivanie niektorého z druhov dopravy sa da
optimalne zacielit kampan na nich tak, aby dostali dostatok informacii, ktoré budu

znamenat odstranenie bariér v ich vnimani.
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Je nutné si polozit otazky, na zaklade zodpovedania ktorych méze byt napr.
nasmerovana konkrétna kampan, ako napr. Su tieto bariéry skutocné? Ako je mozné

zvySenou informovanostou odstranit' toto vnimanie?

V suvislosti s projektom a integraciou cyklistickej a verejnej osobnej dopravy je
mozné predpokladat a prieskumom aj potvrdit, aké bariéry vnimaju uzivatelia
jedného alebo druhého druhu dopravy a pri ich spolo€nom vyuziti. UrCite medzi
zakladné bariéry budu uzivatelia povazovat moznost prepravy bicykla VOD, jeho

uschovanie, uzamknutie, zapozicacnie, atd.

KedZe marketingova stratégia by sa mala zamerat na projekt a jeho pouzitie ako
celok, mala by samozrejme v sebe niest nielen zameranie sa na propagaciu
integracie verejnej osobnej dopravy s cyklistickou dopravou, ale aj dalSie faktory,
ktoré mobézu byt vpripade rdéznych [udi mienkotvornymi a pre rozhodovanie

klaCovymi.

Bariéry sa m6zu tykat aj samotnej trasy. Je mozné, Ze niekto vnima trasu ako prilis
naro¢nu, uvazuje otom, Ci je trasa vhodna pre deti, seniorov, prilezitostnych

cyklistov.

Z hladiska vSetkych potencialnych uzivatelov je nutné vnimat ich rozhodovanie pre
pouZzitie danej trasy aj z hfadiska ponukanych sluZieb. Tu je mozZné zvazovat aj
sluzby nadvazujucej verejnej osobnej dopravy z prestupnych uzlov, ale aj dalSie

doplnkové sluzby ako ubytovanie, oprava a udrzba bicyklov, reStauracné sluzby, atd.

147


http://www.google.sk/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&docid=EOGlM3AkrzFrxM&tbnid=FgOi1WwhLjP3xM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.freewheelingfrance.com/where-to-go/cycling-in-strasbourg.html&ei=4EGLU6DFJ8mDOPabgbAK&bvm=bv.67720277,d.ZGU&psig=AFQjCNGhtVZa4GXC4_4RvNi-mF0YFutEjA&ust=1401721519745009
http://www.google.sk/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&docid=EOGlM3AkrzFrxM&tbnid=FgOi1WwhLjP3xM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.freewheelingfrance.com/where-to-go/cycling-in-strasbourg.html&ei=4EGLU6DFJ8mDOPabgbAK&bvm=bv.67720277,d.ZGU&psig=AFQjCNGhtVZa4GXC4_4RvNi-mF0YFutEjA&ust=1401721519745009

Marketingova stratégia by mala tak poznat bariéry vnimané potencialny uzivatelmi
ako aj ich oCakavania, preferencie, zaujmy a z nich tiez vychadzat. RO&zni fudia
alebo skupiny fudi maju rézne zaujmy, niekto oCakava Cisto Sportové vyZitie, ini

naopak spoznavanie krajiny, prirody, alebo réznych kulturno-historickych pamiatok.

Marketingovy plan

Vytvorenie marketingového planu je prvym krokom v celej marketingovej
stratégii. Pombéze sa zamerat na kluCové CcCasti projektu. Dolezitou castou
marketingoveého planu je stanovenie si cielov . Tieto ciele m6zu byt definované na

zaklade otazok ako:

- Co chceme svojimi marketingovymi aktivitami dosiahnut'?

Reflektuju naSe ciele potrebu zakaznikov, jednotlivé skupiny zakaznikov?
Nadvazuju ciele na regionalne alebo narodne ciele?

Su tieto ciele praktické?

Akym sp6sobom budu stanovené ciele naplnené?

Vytvorenie marketingového akéného planu — musi reagovat na potreby

Specifickej skupiny fudi. Akény plan by mal rieSit nasledujuce oblasti:

A. Co ludia chcu alebo potrebuju ? — rézni fudia oakavaju rézne veci, je
potrebné sa rozhodovat’ vzhfadom na ciefovu skupinu, identifikovat jej
potreby a tuzby.

B. Ako mbzeme vytvorit pozitivhu skusenost? Aké spravy chceme ludom
odovzdat™?

C. Aké su najefektivnejSie nastroje propagacie ?
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D. Spravili sme to, ¢o sme si zadali? - je nutné uvazovat a;j
s monitorovanim a hodnotenim, aby bolo mozné sa poucit’ z doterajSich
skusenosti a zlepSovat’ ponukané sluzby.

T Wi AVAYAYAYAY)

Ako uz bolo vySSie uvedené, marketingova stratégia cez svoje marketingové plany
a kampane by sa mala zamerat’ na odstranovanie bariér v mysleni identifikovanych
potencialnych uzivatelov ale aj reagovat a oslovovat ich ofakavania, tuzby. S tym
suvisi identifikacia a poznanie tychto uzivatefov aich rozdelenie do urcitych

cielovych skupin.
Identifikacia a porozumenie cielovej skupiny

KedZe nejde realne uspokojit pozZiadavky kazdého jedného Cloveka, je nutné
identifikovat’ urcité skupiny a zamerat sa na ne ¢o sa tyka marketingovej kampane na
podporu pouzivanie cyklistickej dopravy resp. jej kombinacie s VOD v ramci

EUrovela 13. Ide o dva procesy — segmentacia a cielenie.

Prvym krokom je tzv. segmentacia, ide o rozdelenie zakaznikov s podobnymi
poziadavkami do menSich skupin. Cielenie odkazu pre takéto skupiny maximalizuje

dopad a relevantnost marketingového odkazu.

Délezité je urcit’ kritéria, podfla ktorych budu ludia rozdeleni do jednotlivych cielovych
skupin. Méze to byt delenie na zaklade veku, pohlavia alebo oblasti, v ktorej ludia
Ziju a pracuju, ale tiez to méze byt zamerané na faktory spravania sa ako napr. druh
aktivit, ktorych sa ludia zu€asthuju, ¢i uz maju bicykel, aké su ich postoje k preprave

s vyuzitim bicykla, resp. v kombinacii s VOD pre rekreacné ucely a pod.
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Druhym krokom po segmentacii je cielenie, t.j. rozhodnutie, ktora zo skupin ponuka
najvacsi potencial a na ktoru skupinu/skupiny budu cielene vyuZité zdroje na

propagaciu a akym spésobom.

Co sa tyka segmentécie, ludia mézu byt rozdeleni réznym spésobom, napr. podia
kritérii ako vek, socio-ekonomické kritérium, rodiny v réznom zivotnom stupni,
geografické/uzemné, kombinacia demografickych a geografickych  faktorov,

spravanie, zvyklosti.

V pripade projektu Eurovelo 13, v ktorom ide o kombinaciu cyklistickej dopravy
S verejnou osobnou dopravou, je tiez mozné sa orientovat v marketingovej stratégii
na rbézne skupiny. Napr. z hladiska zaujmov ide o fudi, ktori su aktivnymi
pouzivatefmi cyklistickej dopravy a projekt im mdze poskytnut poznavanie novych

oblasti na cykloturistiku. Marketing by mal byt zamerany napr. na:

- aktivnych uzivatefov cyklistickej dopravy,

- prilezitostnych uzivatelov cyklistickej dopravy,

- rodiny s detmi,

- turistov (bez ohladu na to, i vyuzivaju cyklisticki dopravu).
- seniorov,

Kazda ztychto skupin musi byt oslovena nie€im, €o zabezpeli ich zaujem
a nadobudnu istotu, Ze vyuZitie Eurovela 13 je pre nich vhodnym. Napr. pre mladé

rodiny s detmi je dolezita bezpeclnost a zvladnutelnost trasy, dostatok oddychovych
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zdn, ihrisk alebo inych foriem, ktoré ponuknu poc€as cesty pre tieto rodiny dostatok

zaujimavych aktivit okrem bicyklovania. Samozrejme s tym suvisia aj dalSie sluzby.

Propagacia by sa mala zamerat na informovanost o dostupnosti trasy, ato
z hladiska prepojenie s verejnou osobnou dopravou — viem, Zze sa dostanem s mojim
bicyklom verejnou osobnou dopravou na urcity bod trasy, a ked sa prepravim do
hociktorého iného bodu trasy a nechcem pokracCovat, viem, Ze z neho sa opat
verejnou osobnou dopravou dostanem spat do mdjho bydliska/ubytovacieho

zariadenia.

Z vysSSie uvedeného teda vyplyva, Ze je nutné poznat, o motivuje ludi k danej
Cinnosti, aby ste mohli navrhnut' projekty, ako ich inSpirovat a podporit. Ludia sa
bicykluju z réznych dévodov. Niektori volno€asovi cyklisti chcu objavovat nové
oblasti, uzivat’ si prirodu, navstivit poCas cesty pamiatky. Ini chcu si jednoducho uzit
Cas s priatefmi a nezameriavaju sa na presny ciel alebo zamer cesty. Délezité je
identifikovat, aka velka je urcitd cielova skupina, ktoru chceme oslovit a tiez

identifikovat’ nastroje marketingu, ktoré maju byt pouZité prave pre danu skupinu.

Formy segmentového marketingu
Existuju tri pristupy:

- Hromadny marketing — ide o marketing v pripade, Ze rozdiely medzi
segmentmi sU minimalne a marketingova kamparn méze oslovit v rovhakom
Case vSetkych.

- Diferencovany marketing- kazdy segment ma vefmi Specifické potreby, v tom
pripade je marketing zamerany na kazdy segment oddelene a marketingova
kampan oslovuje kazdu skupinu samostatne.

- Presne cieleny marketing — len na urcitu jednu €ast’ skupiny alebo skupinu.

Pre Eurovelo 13 navrhujeme vyuzit kombinaciu hromadného a diferencovaného
marketingu vzhfadom na informacie, ktoré budu v ur€itej kampani pouZité. Napr.

vyuzitie prepojenia verejnej osobnej dopravy a cyklistickej dopravy sa tyka vSetkych
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skupin, bez ohladu na dévod, pre ktory sa rozhodnu danud trasu pouzit. DalSie

informacie vSak uz je potrebné zacielit na jednotlivé vybrané skupiny, ako napr.

- aktivnych cyklistov - informacie o trase, podrobnosti prevySenia, nadvaznost
na iné trasy,

- rodin sdetmi — jednoduchost a bezpeCnost trasy, zaujimavé Ccasti pre
stravenie chvil,

- turistov — moznost’ poznania pamiatok a prirody v okoli danej trasy.

Marketing vo vSeobecnosti by mal vyzdvihovat' benefity, ktoré ma projekt pre kazdu
z tychto skupin. Jednou z moznosti, na ¢o sa zacielit, je takpovediac presvedcit
cielovu skupinu nielen o vyhodach, ale aj o tom, Ze v pripade, ak citia nejaké bariéry,

tak by mala byt formulovana propagacia so zamerom tieto bariéry odstranit.
Marketing musi byt pre cielovu skupinu:

1. Désledny

2. Relevantny — nieco, €o je skuto¢ne délezité pre cielovu skupinu.

3. Vyrazny — nie€o, ¢o spbsobi, Ze ponuka ,zakotvi“ v hlavach ludi.

4. Lahko komunikovatefny — napad alebo obraz ktory je lahko presaditelny.

Velmi dblezita je identita projektu spojena so znackou projektu. Méze byt vo forme
nazvu, znacky, symbolu, nakresu alebo ich kombinacie pre identifikovanie
organizacie alebo zariadeni, udalosti a aktivit, ktoré su uskutoCriované v ramci

projektu a tym su odliditelné od inych projektov.

V pripade nazvu by tento mal byt lahko vyslovitelny, rozpoznatelny a pamatovatelny
— v pripade projektu Eurovelo 13 ajeho medzinarodného vyznamu je takato
identifikacia priam nevyhnutna, napr. trasa oznacena ako ,lroncurtain® jednoznacne
identifikovatelna aj prislusnym logom na vSetkych zariadeniach, dopravnych

prostriedkov, propagacnych materialoch.

Priprava marketingového akéného planu

Aspekty marketingového planovania vyplyvaju uz aj z €asti z vy$Sie uvedeného.
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Stanovenie si cielov

Prieskum

Segmentacia potencialnych uzivatefov

Identifikacia ciefovych segmentov

Vytvorenie idei na splnenie poziadaviek cielovych segmentov
Vytvorenie ciefovych odkazov a tiez moznej znacky

Dizajn detailného komunikacného/propagacného programu
Spbsoby monitorovania a hodnotenia uspechu projektu.

ONOOAWNE

Po vytvoreni draftu marketingového planu sa odporuca ziskat spatnu vazbu od
kolegov a zastupcov réznych zainteresovanych stran. Moéze to zahfnat’ turistické
kancelarie, komunitnych predstavitefov, poskytovatefov sluzieb spojenych

s cyklodopravou a verejnou osobnou dopravou, iné zaujmoveé skupiny.

Sucastou marketingoveého planu by malo byt zistenie predbeznych nakladov. Ziska

sa tak hruby odhad nakladov, ktory v dalSich fazach méze byt upresnovani.

Dalsim krokom je rozhodnutie o jednotlivych krokoch implementacie planu. Je nutné
si zodpovedat’ otazku, Co je potrebné, aby sa plan mohol zrealizovat. Je nutné teda
rozhodnut o postupnosti jednotlivych podujati a aktivit, ako dobra pomécka je mozné

uréenie Casovej osy alebo planovacich schém.
Techniky marketingovej komunikacie s cielovou skupinou:

Vacsina ludi pozna benefity bicyklovania — len skratka to nerobia. Mézu na to mat

rézne dbvody. Z prieskumu by mozno vyslo Ze nevedia,

kde sa bicyklovat,

- myslia si, Ze nemaju Cas,

- necitia sa dostato¢né v kondi¢ke na to, aby bicyklovali daleko alebo do vysok,
- nemaju dobre vybaveny bicykel,

- je dazdivé pocasie,

- nemaju kde odlozit bicykel v cieli ich cesty,

- su sustredeni na svoju bezpecnost alebo bezpecnost’ deti.

Preto ak ma byt komunikacia efektivna, musi:
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- satykat obav fudi o bicyklovani akékolvek su,
- komunikovat o vyhodach spésobom, ktory dava zmysel a motivuje
jednotlivcov,

- povzbudit ludi aby tomu dali Sancu.

Je v prvom rade potrebné sa zamerat na vyhody a nie funkcie. V pripade napriklad
vyhod novej cyklocesty je nutné sa zamerat na prijemny, rychlo spésob prepravy nez
na kvalitu povrchu cesty. Samozrejme, idealne je identifikovat tie vyhody, ktoré
oslovia €o najviac fudi. Napriklad pre Zeny bicyklovanie je cviCenie bez platenia
poplatkov v telocvi¢ni. Preto je mozné sa v kampani zamerat’ na pozitivhe efekty na

tvarovanie tela a zdravie. Deti a mladez moznu budu viac ,poCut® na nezavislot

a slobodu. Motoristi mozno potrebuju pripomenut, Ze bicyklovanie je niekedy rychly

spdsob ako predist ¢akaniu v dopravnych zapchach.
Ako sa teda rozhodnut?
Experti identifikovali Styri kiu€ové Stadia v rozhodovacom procese:

Vytvorit povedomie —, Videl som tie uzasné fotky o cykloturistike.“ - vasa cielova

skupina musi vediet 0 moznostiach, aby bola v pozicii, ze si mdze vybrat z ponuky.

Generovat zaujem — ,Mozno by som mal rozmys$lat o tom zacat bicyklovat.” — treba

v ludoch vyvolat’ zaujem a zvedavost o projekt.

Vzbudit' tuzbu — ,Rada by som vyzerala takto.“ ,Rad by som na bicykli navstivil
historicku pamiatku a spravil aj nieCo pre svoje zdravie.“- pasivna tuzba musi byt

zmenena na aktivnu tuzbu sa zuc¢astnit.

Pozvat do akcie —je nutné najst nieCo, ¢o bude spuctacom u jednotlivca alebo

skupiny realizovat’ svoju tuzbu.
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Formy marketingu

- je mozné pouzit ich kombinaciu na oslovenia roéznych cielovych skupin

nasledujucimi formami:

- lokalna reklama,

- lokalne noviny a titulky ¢asopisov,

- posterova kampan,

- letaky,

- pozvanie a navsteva novinarov,

- internet,

- osobna podpora — verejné rozpravanie,
- emailova kampani,

- sprevadzana cyklojazda,

- osobné hovory,

- navsteva $kél a inych skupinovych zariadeni.

Pri navrhu formy marketingovej kampane pre Eurovelo 13 navrhujeme vychadzat
z moznosti zainteresovanych stran, samospravnych krajov, dopravcov ako aj
integratora BID. VSetky tieto subjekty maju prevadzkované internetové stranky a ich
uzivatelia su na ne zvyknuty. Je to velmi vhodny priestor, ako bez velkych vydavkov

na Specialne propagacné materialy je mozné propagovat dany projekt.

V ramci internetovej stranky navrhujeme zaradit na vyraznom mieste banner, ktory
jednoduchym spbsobom navedie uZzivatela vybranej internetovej stranky do Casti,
kde budu vSetky informacie, ktoré sa tykaju trasy Eurovelo 13 na nasom uzemi
vratane vSetkych ponukanych sluzieb, ktoré na trase pre cyklistov vytvaraju vhodné

zazemie.
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Pre turistov a navstevnikov jednotlivych miest a obci navrhujeme pripravit prehfadny
zrozumitelny propagacny letak, ktory by podaval zakladné informacie o trase,
0 prepojeni s verejnou osobnou dopravou, o prestupnych bodoch, o poskytovanych
sluzbach na trase aj v prestupnych bodoch. Takyto informacny letak potom by mal

byt umiestneny:

na vSetkych prestupnych bodoch na trase (Zelezni¢né stanice, autobusové
stanice, priestory MHD),

- v priestoroch krajskych uradov, miest a obci,

- v priestoroch vSetkych zainteresovanych dopravcov,

- v priestoroch akychkolvek zariadeni, ktoré poskytuju sluzby v suvislosti s EV
13 (ubytovacie zariadenia, stravovacie zariadenia, opravovne),

- turistickych informacénych kancelariach, a pod.

Vsetky informacie €i uz v elektronickej alebo tlatenej forme by mali byt v jazykovych
mutaciach, ktoré vychadzaju jednak z moznosti navstevnikov z okolitych krajin

(nemecka, madarska mutacia) ale aj v anglickej verzii.

Navrh integrovaného cestovného listka

Ako kluCovy spbsob propagacie projektu so zameranim na integraciu verejnej
osobnej dopravy a cyklistickej dopravy navrhujeme ponuknut uZivatefom integrovany
cestovny listok, ktory bude vyuzitefny bez ohfadu na pouzitu kombinaciu autobusova

doprava — cyklisticka doprava, zZelezni¢na doprava — cyklisticka doprava.

Ako uz bolo vysSie uvedené, cielovymi skupinami su sucCasni ale aj potencialni
uzivatelia Ci uz verejnej osobnej dopravy alebo cyklistickej dopravy. Ponuka
jednotného cestovného listka ma mat za ciel prilakat do systému sucasnych alebo
potencialnych uzivatelov a ponuknut’ okrem zjednoduSenej prepravy bicyklov v ramci
prostriedkov verejnej osobnej dopravy aj zaujimavé ceny za tuto prepravu, resp. aj

ostatné sluzby, ktoré v ramci danej cyklotrasy su pre cyklistov ponukané
Integrovany cestovny listok by mal mat formu:

- Jednorazového cestovného listka — papierova forma,
- Cipovej karty (tzv. smart card).
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Tak isto, ako v akomkolvek systéme integrovanej dopravy by cestovny listok mal

aj v pripade projektu Eurovelo 13 zabezpecit:

1. Prilakanie novych zaujemcov — v pripade, ak uzivatel je osloveny a ma
zaujem vyskusat pouzitie verejnej osobnej dopravy v kombinacii s cyklistickou
dopravou, je dOlezité, aby bol informovany o moznosti zakupenia si
integrovaného jednorazového cestovného listka (IJCL). Takyto listok mu
umozni v ramci vybranej oblasti po urCity ¢asovy usek pouZitie kombinacie
autobusovej a zelezni¢nej dopravy na prepravu seba a bicykla. Vzhladom na
mozné vyuzitie napr. ubytovania poCas cesty by takyto cestovny listok mohol
byt ponukany z hfadiska €asu rovnakym spdésobom, ako byvaju v ponuke
dopravcov turistické cestovné listky, napr. na 12 h, 24 h, 48 h alebo 72 h.
Zaroven by takyto jednorazovy cestovny platii ako zlava do vybranych

zariadeni Ci uz turistickych, ubytovacich alebo reStauracnych.

2. Zmena z jednorazovych na pravidelnych navstevnikov — za tymto ucelom by
bola pouzita Cipova karta (smart card). Tato karta by bola vhodna hlavne pre
obyvatefov na danom uzemi, ale nielen pre nich, ktori mézu vyuzivat trasu na
svoje pravidelné vylety. Karta by sluzila opat nielen na zvyhodnenie
prepravného verejnou osobnou dopravou ale aj na pouzitie v ramci inych
sluzieb ponukanych na trase. Po jej predloZeni by mal uzivatel narok aj na
zlavnené vstupné do muzei, historickych pamiatok, ale aj na rézne kulturne
podujatia. Zfava by bola uplatnitelna aj pri vyuzZiti spolupracujucich
reStauraCnych a ubytovacich zariadeni. VSetky spolupracujuce organizacie,
partneri by boli oznaceni jednotnym logom, ktoré by bolo uvedené aj na karte,
aby boli pre uzivatelov jednoducho rozliSitelné. Rovnakym logom by boli
oznacené vsetky dopravné prostriedky zucastnenych dopravcov, ktoré budu

umoznovat prepravu bicyklov alebo miesta poZi¢ovni bicyklov.

Vzhladom na to, Ze €asto na cykloturistiku idu skupiny turistov, navrhujeme vytvorit
aj integrovany skupinovy cestovny listok, ktory bude zvyhodnovat prepravu napr.

minimalne 4-5 cestujucich VOD v kombinacii s prepravou bicyklov.
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8 Navrhy pre vybavenost’ zariadeni VOD pre prepojenie
s cyklistickou dopravou

e Navrh Standardov technickej vybavenosti (zastavok, stanic a dopravnych
prostriedkov pre integraciu cyklistickej dopravy a VOD).
e Navrh poskytovania sluzieb VOD pre integraciu cyklistov.

Aby sme pochopili podstatu integracie, musime povedat, Zze sa jedna o kompletny
proces, ktory musi obsahovat nasledovné prvky, obr.8.1:

zariadenia

Bike and Ride S S cyklotrasy k zariadenie v

Cytrasy k
cielu cieli

VOD

na bicyklov vo
prestupovych VOD
uzloch

Obr. 8.1 Schéma komplexného procesu integracie medzi cyklistami a VOD

Cyklotrasy k VOD.

Cyklistické trasy k zastavkam VOD by mali byt
e pohodiné
e priame
e bezpecCné
e atraktivne
e body VOD musia byt lahko najditelné.
.

V tomto procese musi .byt pre cyklistov jasné, kde sa nachadzaju stanice VOD
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Zariadenia Bike and Ride na prestupovych uzloch.

V pripade, ked pritiahneme cyklistov na stanice/ zastavky VOD je délezite, aby mali
moznost bicykle bezpeCne zaparkovat alebo uschovat. V pripade, Ze si ich tam
nechcu uschovat musia mat moznost' si ich prepravit.
Pre zariadenia plati, ze musia byt

e dobre viditelné,

e [ahko najditelné,

e [ahko obsluzitelné,

e monitorovane,

e urcité percento z nich ako uzamykatelné.

Preprava bicyklov vo VOD.

Pre cyklistov musi byt umoznena mozZnost prepravy bicyklov v najlepSej dostupne;j
forme (vo vozidle, mimo vozidla ako spolubatozina), tak by sa mohli koherentne
presunut z miesta na miesto VOD.
Tu plati hierarchia aj pohladu druhu vozidla:

e Vo vlakoch vyhradené miesta,

e MHD aautobus, resp. iné prostriedky MHD umoznit prepravu podfa

podmienok.
Cyklotrasy k ciel'u.
Podobne ako na zaciatku aj pri cestach do ciela by mali byt pre cyklistov
zabezpeCené vhodné cyklotrasy, prostrednictvom ktorych mézZzu docestovat do
svojho ciela.

Zariadenie pre cyklistov v cieli.

Ide o poskytnutie dobrého servisu z pohladu uschovy, parkovania, osobnej hygieny
alebo technickej udrzby pre cyklistu.
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Pre skumanu oblast Novy Zéland uviedli, Ze pre integraciu su délezité:
e Zariadenia na staniciach — Bike and Ride

e Zariadenia na prepravu bicyklov vo vozidlach - BlvovVOZ

Na zhodnotenie navrhu opatreni je mozné aplikovat makroskopicky model, ktorého

vstupné udaje budu pozostavat z nasledujucich parametrov:

e Pocet parkovacich miest pre bicykle na bodoch VOD

e Koeficient vyuzivania zariadeni Bike and Ride (hodnota od 0 — 1)

¢ Intenzita cyklistov v danej oblasti

e Exitujuci uzivatelia IAD v danej oblasti

e Pocet turistov celkom, ktori by potencialne vyuzivali bicykle (v su€asnosti ich
nevyuzivaju)

¢ Intenzita cestujucich vo VOD (autobus alebo vlak) za spoj

o Rastovy koeficient determinujuci navysenie poctu cestujucich (Keykiovop)

e Parametre impendancie pri vofbe dopravného prostriedku

o  VOZicykel poCet miest na bicykle vo vozidle

( )
Existujici Vytvorené parkovacie
uzivatelia VOD L miesta prebicykle J
q I Generovanie novych
o ( ) prepravnych vztahov
Existujucl Vytvorenie cyklospojov
uZzivatelia IAD . ;
v uzemi
. J

Obr. 8.2 Suvis vyhladového poctu cestujucich vo VOD a vytvorenymi podmienkami

Za ucelom progndzy vyberu dopravného prostriedku navrhujeme vyuZzit Gravitacny a
LOGIT model, ktory sa pouziva pri prognéze buducich prepravnych vztahov v uzemi

v dopravnom planovani.
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Logit model.

Logit model nam ur€uje pravdepodobnost’ vyberu ur€itého druhu dopravy k ostatnym

moznym alternativam prepravy. Jeho zakladny vzorec je (1):

— BEIMP?
a e !
Pi — — B*IMP®
>.e T
Kde:

e IMP — predstavuje impedanciu alebo odpor ako funkciu cestovného Casu,
poskytovanej sluzby a pod.

e [3 je parameter, ktory opisuje vnimavost cestujucich k narastajucemu odporu.

GravitaCny model je urCeny nasledovnym vztahom (2).

D./'*.f(w,j)

> (D, *f(w,) @

D, =0,

kde:

D. . . . .
7 poCet ciest z okrsu i do okrsku j;

Oi zdrojové cesty z okrsku i;

Dj ciefovy potencial z okrsku j; K pocet okrskov; a parameter,

Wi odporova funkcia medzi okrskom i a j;

_ &Y
SOy) odporova funkcia JSOp=e (3)

Pri samotnom navrhu Standardov sme vychadzali aj z normy STN 13 816 Preprava,
Logistika a sluzby. Verejna osobna doprava, ktora sa venuje kvalite v doprave,

pricom sme zohladnili nasledovné kritéria:
e dostupnost’,

e pristupnost,
e informovanost.
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Dostupnost.
Dostupnost je kritérium, ktoré stanovuje za akych podmienok je dostupny dopravny
systém pre cestujucich vdanom uzemi. To znamena, Ze v naSom pripade je to

kritérium, ktoré stanovuje parametre dostupnosti jednak pre:

e cykloturistov do systému VOD,

e cykloturistov cestujucich vyuzivajucich EV 13.
Pre toto kritérium sme stanovili nasledovné parametre situovanie zastavok alebo
stanic v danom uzemi. Situovanie zastavok VOD pre integraciu cyklistov sme navrhli
v dochadzkovom radiuse 15 km, ktory je z hladiska charakteru cykloturistiky
dostato¢ny. Z dostupnych Studii su dostupné udaje o vhodnej dochadzkovej
vzdialenosti pre cyklistov vramci mestského prostredia, ktory sa pohybuje na
vzdialenosti cca. 3,6 km. AvS8ak z hladiska cykloturistiky ako aj jej povahy je mozné
nastavit dochadzkovu vzdialenost na 15 km, ktora sa rovna hodinovej miernej jazde
na bicykli, pri rychlosti 20 km/h cca. 45 minut. To znamena, Ze cyklisti budd mat
moznost pri hodinovej jazde v uzemi moznost vyuzit minimalne 1 bod zastavky
alebo stanice VOD. V pripade vyuzitia elektrobicyklov je tento Cas eSte kratsi.
Napriklad data z Holandska potvrdzuju, Zze priemerny vzdialenostny interval na bicykli

sa pohyboval od 15 -30 km,(40% cyklistov) za den.

Pristupnost.

Pristupnost je kritérium, ktoré definuje, do akej miery je ponukany dopravny systém
otvoreny pre cestujucich, aby ho dokazali vyuzivat. Taktiez definuje, do akej miery
mozu pre cestujucich vznikat bariéry, ktoré brania tomu, aby ponukané sluzby
vyuzivali. V naSom pripade zakaznikov predstavuju cykloturisti, pre ktorych je mozné

vyuzit systém VOD.

Pre pristupnost boli stanovené nasledovné zasady:

e Kazdy bod reprezentujuci zastavku alebo stanicu VOD musi umoznit, aby
cestujuci s bicyklom mohol pohodlne vyuzit poskytované dopravné sluzby,
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teda prepravu alebo mu umozni vyuzit sluzby na uschovu alebo udrzbu
bicykla.

Kde v suc€asnosti nie su tieto sluzby poskytované, budu navrhované.
Pristupnost bude rozdelena podla typu zastavky alebo stanice z hladiska
uzemneého dosahu, teda Ci sa jedna o medzinarodnu, regionalnu alebo lokalnu

zastavku / stanicu VOD.

Informovanost.

Informovanost’ je kritérium, ktoré determinuje, do akej miery su dostupné informacie

0 dopravnom systéme alebo poskytovanych sluzbach. Vychadzame zo zasady, Ze ak

neexistuju relevantné informacie o moznosti vyuzivat dopravny systém, cestujuci ho

vyuziju velmi malo. Z hladiska informovanosti je tak délezité rieSit jednak informacie

(OB

poskytovanej doprave,
moznosti prepravy cestujucich s bicyklom,
orientacii a navadzani na zastavku / stanicu VOD alebo cykloinfrastrukture,

moznosti najst’ informacie o EV 13 a doprave v rieSenom uzemi.

Zasady navrhu:

Kazda stanica alebo zastavka VOD musi obsahovat informacie o moznosti

napojenia na cyklotrasu EV 13 ako aj opacne.

Samotny navrh sme rozdelili jednak na navrh:

Vybavenosti pre zastavky alebo stanice VOD,
Dopravného prepojenia a poskytovanie prepravy cyklistov,

Navrh vybavenosti zastavok alebo stanic zariadeniami Bike and Ride.

V navrhu pre vybavenost zariadeni VOD pre integraciu cyklistickej a VOD sme

uvazovali s nasledovnym:
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e RieSené obce a mesta boli rozdelené do hierarchickych bodov, ktoré sa
odliSuju bud modalne, to znamena, Ze podfa toho, € sa na ich uzemi
nachadza zastavka alebo stanica autobusovej alebo zelezni¢nej dopravy.

e Dalej sa rozdelili z hladiska prestupovosti, teda & je mozné prestupit
z autobusovej na Zeleznicnu alebo opacne, pripadne, Ci je mozné vyuZit
prestup z individualnej automobilovej alebo cyklistickej dopravy na VOD.

e Z hladiska vyznamu sa dalej rozdelili na medzinarodné, ktoré zabezpecia
prestup cestujucich v smere zo zahranicia na Slovensko, resp. opacne, potom
regionalne tie zabezpecia prestup cestujucich z a do regionu a lokalne, to su
body s moznostou vyuZit lokalny systém VOD bud Zeleznicny alebo

autobusovy.

Rozdelenie zastavok / stanic VOD:

e Medzinarodny charakter (M),
e Regionalny charakter (R),
e Lokalny charakter(L).

Zastavky medzinarodného charakteru:

Tieto zastavky umozZznia prestup cestujucich z medzinarodnych smerov, alebo
opacne. Ciefom je umoznit’ aj zahraniénym cykloturistom dostat sa pohodine do

rieSenej oblasti.

Zastavky reqgionalneho charakteru:

Zastavky regionalneho charakteru umoznia prestup medzi autobusovou a
Zeleznicnou dopravou. Poskytnu spojenie medzi regionmi napr. zo Zahoria do

Malych Karpat, z Bratislavy smer na Zitny ostrov a pod.

Zastavky lokalneho charakteru:

Umoznia nastup alebo vystup cestujucich na alebo z trasy. Su to body, cez ktoré
vedie samotna trasa EV13. Su to teda body najblizSie k trase EV13.
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Vybavenost' zastavok alebo stanic sme rozdelili podla potencialneho vyuzitia
s nadvaznost'ou na dalSiu obCiansku vybavenost. Vybavenost zastavok alebo stanic

bude obsahovat:

e Parkovanie pre cyklistov — volné,

e Parkovanie pre cyklistov — strazené (cyklopristresky, uzamykatelné cykloboxy
apod.),

e Informacné oznacniky pre navigaciu na a zo zastavky/ stanice na cyklotrasu,

e Moznost lahkého servisu a udrzby bicykla (cyklopumpy, zakupenie nastrojov

a materialu na opravu defektu, moznost umytia bicykla a pod.),

Moznost dobitia elektrobicyklov,

e Moznost osobnej hygieny (WC a sprchy).

PoZiadavky na zariadenia Bike and Ride.

e blizko stanice a nastupista,

lahka orientacia a navigacia k zariadeniam a z nich,

[ahko dostupné,

lahko manipulovatelné ( fahko uzamknutelné)

priama dostupnost’ peso na nastupiste,

priatelsky personal,

jasné pravidla na prevadzku aj v cudzojazy€nych verziach.

Samotné navrhy su uvedené v nasledujucej tabulke.
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Tab. 8.1 Tabufka navrhov bodov VOD pre dané uzemie.

integrovany
zastavky/ stanice vyznam | bod MHD | autobus | zeleznica
Kuty M ano ano ano
Sekule R nie ano ano
Moravsky Sv. Jan M ano ano ano
Zavod R nie ano ano
Velké Levare R ano ano ano
Malé Levare L nie ano nie
Gajary L nie ano nie
Kostoliste L nie ano nie
Malacky R ano ano ano
Suchohrad L nie ano nie
Jakubov L nie ano nie
Zahorska Ves M ano ano ano
Lab L nie ano nie
Plavecky Stvrtok L ano ano ano
Vysoka pri Morave M ano ano ano
Zohor R ano ano ano
Lozorno R ano ano ano
Stupava R nie ano nie*
Zahorska Bystrica L nie ano ano nie
Marianka L nie ano ano nie
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Devinska Nova Ves M ano ano ano ano

Devin L nie ano ano nie
Devinske jazero L ano ano ano ano
Bratislava Zel. Studienka L ano ano ano ano
Bratislava Lamac R ano ano ano ano
Brastislava hl. stanica M ano ano ano ano
Bratislava,A.S. M ano ano ano ano
Bratislava Petrzalka M ano ano ano ano

* moznost obnovenia

Zeleznice vo vyhlade

Pre stanovenie pocltov sme uvazovali s uvodnou fazou, kedy sa s vybudovanim
parkovania pre bicykle zaCne. V tejto uvodnej faze sme nastavili poCty bicyklov tak,
aby pritiahli potencialnych zakaznikov. Navy$e ich funkcia bude pocas pracovnych
dni ta, ze budu sluzit cestujucim , ktori mézu dochadzat na bicykli na stanicu
a potom pokracovat VOD, cez vikendy budu tieto zariadenia vyuzivané pre

cykloturistov.

Pozi¢ovne bicyklov.

Pre vybrané zastavky a stanice navrhujeme taktiez zriadenia pozZiCovni bicyklov, kde
by si potencialni turisti mohli za odplatu pozi¢at bicykel, ktory by potom vyuZili na
cykloturistiku v danej oblasti. Bicykle by nasledne mohli vratit do stanic alebo
zastavok, kde budu zriadené pozicovne bicyklov a elektrobicyklov. Z tohto dévodu su
navrhnuté miesta s moznostou dobijania elektrobicyklov, tak by bolo mozné bez

problémov vyuZit elektrobicykel na danom uzemi.
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Navrhované lokality:

e Bratislava hl. stanica, Bratislava — Petrzalka, Devinska Nova Ves, Zahorska

ves, Moravsky sv. Jan, Kuty, Malacky, Lozorno.

Navrhnuta infraStruktura:

e Zelezniéna stanice a zastavky — medzinarodné, regionalne a lokalne

¢ Integracia medzi autobusovou a zelezni¢nou medzinarodnou

Pre oblast : Kuty, Malacky, Bratislava
Body VOD so zastavkami pre autobusovu dopravu: vSetky obce v uzemi.
Body pre Zeleznicni dopravu so ZzelezniCnymi stanicami alebo zastavkami:

Bratislava, Devinska Nova Ves, Zohor, Malacky, Velké Levare, Plavecky Stvrtok,

Zavod, Kuty.
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zastavky/ stanice Park & Ride |Bike & Ride|poZitovia | stojany - strdzené |stojany - volné | samoservis | hygiena | nabitie e-bicykla
Kuty 20 30 ano ano 20 ano ano ano
Sekule 5

Moravsky Sv. Jan 20 20 ano ano 10 ano ano
Zavod 5

Velké Levare 30 20 ano ano 10 ano

Malé Levare

Gajary ano ano

Kostoliste

Malacky 50 20 ano ano 20 ano ano ano
Suchohrad

Jakubov

Zahorska Ves 10 ano ano 10 ano

Lab

Plavecky Stvrtok 20 20 éno éno 10

Vysoka pri Morave 20 ano ano 10 ano

Zohor ano ano 10 ano

Lozorno ano 10

Stupava 20 20 ano ano 10 ano
Zahorska Bystrica

Marianka 10 ano 10

Devinska Nova Ves 20 ano ano 10 ano ano
Devin 10

Devinske jazero 10

Bratislava Zel. Studienka 20 5 éno
Bratislava Lamac 50 10 ano
Bratislava hl. stanica 100 ano ano 100 ano ano ano
Bratislava, A.S. 20 ano ano 10 ano ano ano
Bratislava Petrzalka 50 ano ano 50 ano ano ano
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8.1

Navrh pre modelové riesenie prepojenia VOD a cyklistickej

dopravy na rieSenom uzemi.

Ciefom tejto kapitoly bude navrhnut a modelovo ukazat, ako by malo v praxi vyzerat

modelové prepojenie a integracia cyklistov a VOD.

Samotné modelové rieSenie predpoklada nasledujuce €innosti, ktoré je nutné

zrealizovat.

Organizac¢na oblast’

Vytvorenie koordinaéného timu Bike and Ride pre EV13.

Oslovenie Bratislavského samospravneho kraja, organizatora BID
a Trnavského samospravneho kraja, Slovenského cykloklubu a dopravcov
(ZSSK, Slovak Lines, DPMB, resp. inych potencialnych dopravcov), zastupcov
cestovneého ruchu, ubytovacich, stravovacich alebo inych sluzieb pre cyklistov
a rieSenych obci za ucelom koordinacie €innosti, ktoré povedu k jednotnému

produktu vztahujucemu sa na EV 13,

Stanovenie konkrétnych c&innosti, ktorymi sa stanovia postupy za ucelom
integracie cyklistov a VOD, kde by mal byt zodpovedny Bratislavsky

integrovany systém (BID).

Z hladiska integracie cyklistov do medzinarodnych spojov vyuZit moznosti
Zelezniénej spoloénosti Slovensko, Ceskych drah, OBB, Slovak Lines a inych
dopravcov, s ktorymi je mozné pocitat vo vyhlade ( napr.Regiojet), tak aby sa

umoznila preprava bicyklov aj z medzinarodnych relacii.
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Oblast’ cestovného ruchu.

Za ucCelom vytvorenia atraktivnheho prostredia, ktoré bude mat potencial
pritiahnut cykloturistov je vhodné, aby sa vytvorila jednotna marketingova

stratégia prezentacie uzemia, na ktoré trasa EV 13 zasahuje.

Vytvorenie jednotnej webovej stranky, ktora bude prezentovat uzemie trasy
EV 13 s moznostou dopravy na dané uzemie prostrednictvom VOD ako aj
s moznostou zakupenia cestovnych listkov, vyhlfadanie spojenia, rezervacie

listkov, hladania ubytovania a pod.

Stanovenie avytvorenie atraktivneho produktu cestovného ruchu
prostrednictvom poskytovatelov turistickych sluzieb, ktory bude atraktivny pre
turistov z hfadiska EV 13,

Oblast’ Verejnej osobnej dopravy.

Pre nastartovanie procesu integracie navrhujeme nasledovné aktivity:

Vytvorenie jednotnej a jednoduchej dopravnej ponuky na prepravu bicyklov

prostrednictvom systému IDS v BSK.

Z hlfadiska existujuceho Bratislavského integrovaného systému, kde existuje
moznost zjednoduSenej prepravy vramci relacie Bratislava — Malacky,
navrhujeme vytvorenie jedného cestovného listka pre bicykel, ktory bude platit

jednak pre vlakové ako aj autobusové spoje.

Vytvorenie jednotného systému na prepravu bicyklov, ktory umozni vyhladat
spojenie umozfujuce prepravu bicyklov na trasu EV 13 z medzinarodného

smeru z Ceskej republiky, Rakuska alebo inych krajov v ramci SR.

Vytvorit moznost prepravy zo zahraniCia do rieSeného Uzemia, ak dana

moznost v suCasnosti neexistuje.

Vytvorenie pravidelnych vlakovych spojeni v smere Bratislava — Kuty

s moznostou prepravy bicyklov.
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e \ytvorenie pravidelnych vlakovych spojeni v smere Bratislava — Zahorska Ves

s moznostou prepravy bicyklov.

e Vytvorenie pravidelnych autobusovych spojeni v tangencialom smere v ramci
primestskej autobusovej dopravy na uzemi vybranych obci s dotykom na EV

13 s moznostou prepravy bicyklov.

e V MHD Bratislava vybavit vozidla liniek smerom do Devina, Devinskej Novej

Vsi zariadeniami na garantovanu prepravu bicyklov (min.5)

e \yznacCenie vSetkych délezitych bodov VOD informacnymi tabufami

0 moznosti dostat’ sa na najbliziu cyklotrasu smerujucu k EV 13

e Sledovanie vyuzivania zariadeni Bike and Ride a priprava na ich pripadnu

upravu (navysenie poctu cestujucich).
Vytvorenie dopravnej ponuky.

Z technologického — prevadzkového hlfadiska navrhujeme vytvorit minimalnu
kapacitu, ktora bude garantovana pre urCené relacie. Dané relacie umoznia vstup
cykloturistov v ramci vSetkych moznych smerov ako aj hierarchii uzemia. Navrhujeme
vyuzivat suCasné ponukané spoje, ktoré sa vS8ak pretransformuju na spoje
umoznujuce prepravu cyklistov. Hlavne v pripade regionalnej autobusovej dopravy
nie su nutné vysoké investicné naklady, je nutné zakupit’ nosiCe na bicykle. VyuzZije
sa tak dopravna obsluznost’ regionu, ktora je v suCasnosti v prevadzke s tym, Ze sa

vytvoria podmienky na prepravu cyklistov.

Dana kapacita bude garantovana pre vybrané spoje, ktoré umozZnia minimalnu

prepravu bicyklov:
Ponukana kapacita pre regionalne vlakové spoje:
e Minimalny pocet prepravovanych bicyklov : 20 na spo;.

e Ponukana kapacita pre regionalne autobusové spoje: 5 bicyklov na spo;j.
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Podfla dopytu bude mozné vytvorit Specialne vlakové a autobusové spoje, ktoré budu
urené na prepravu cyklistov tzv. cyklobusy a cyklovlaky. Tie spoje budu
zabezpecCovat prepravu cestujucich s bicyklom so zretelom, Ze budu méct prejst

vacsiu Cast trasy EV 13.

Navrhujeme cyklovlak Iron Curtain v smere Bratislava — Zahorska Ves:
e 2 pary spojov cez vikendy
Navrhujeme cyklobusy v smere Bratislava — Moravsky sv. Jan:

e 2 pary spojov denne

Délezité je, aby o danej ponuke vedeli cestujuci vopred. BID a dopravcovia musia
pripravit nielen vhodnu propagaciu v ramci svojich informacnych kanalov, ale
zabezpecit propagaciu sluzby aj cez partnerov v cestovnom ruchu ( ubytovacie,
stravovacie zariadenia, =zariadenia poskytujuce sluzby pre cyklistov ako
cyklopredajne a cykloservisy a pod.). NavySe sa odporu€a, aby propagacia bola
realizovana aj pre medzinarodnych cykloturistov v prepojeni s medzinarodnymi
susediacimi partnermi ako aj na existujucich dialkovych medzinarodnych
cyklotrasach (EV 6) a pod.

MHD Bratislava.

Posilnit spoje MHD v Bratislave najma v smere centrum — Devinska Nova Ves alebo

Petrzalka a pod. s cielom vytvorenia cyklistickych spojov, ktoré budu ponukat
minimalnu kapacitu pre cyklistov nasledovne:
e Elektricky min. 2 bicykle,

e Autobusy s prepravou mimo vozidla: min. 5 bicyklov (zavisi od spdsobu
upevnenia nosica),

e Autobusy s prepravou vo vnutri vozidla: min. 5 bicyklov
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e Pravidelne ponukat autobusové spoje aspori pocas vikendov s privesmi na
bicykle.

Vybavenost’ Bike and Ride.

Na vybranych zastavkach a staniciach VOD navrhujeme umoznit’ parkovanie pre

cyklistov. A to vo forme:

¢ volnych stojanov na bicykle,
e strazenych alebo uzamykatelnych stojanov na bicykle,
e doplnkovych sluZieb pre cyklistov.

Pre uspesny priebeh navrhujeme zacat' s instalaciou jednak na zastavkach alebo
staniciach v meste Bratislava (hl. stanica, Petrzalka, Devinska Nova Ves) ako aj

v regione Malacky, Velké Levare, Zahorska Ves, Kuty a pod.

Monitorovanie.

Velmi délezita je v tomto pripade Statistika a monitorovanie prepravenych cyklistov,
Ci uz v zavislosti od prepravovanych relacii, Casov, ktoré sa ponukaju na prepravu
alebo v zavislosti od sezénnosti, vplyvu pocasia a pod. Monitorovanie a désledné
vedenie Statistiky moze pomdct pri reorganizacii tras vedenia spojov pre cyklistov
a pod. Z hladiska poctu prepravenych cestujucich je mozné odhadnut a sledovat, Ci

noveé formy integracie prispeju k narastu poc¢tu prepravenych cestujucich.

Monitorovanie je potrebné nielen u liniek MHD alebo novych spojov, ktoré poskytuju
prepravu cyklistov, ale aj u vSetkych moznych akcii, ktoré su uréené pre cielovu

skupinu cyklistov.

Implementovanie navrhu je vhodné realizovat v etapach. Prva etapa bude zamerana
na nastartovanie procesu integracie s vytvorenim kostrovej siete na zlepSenie
prepravy bicyklov ako aj cyklistov vo VOD. Druha etapa bude zamerana na postupné
rozSirenie zasad na cely dopravny systém v BSK , resp. TTSK.
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Prva etapa.

V tejto etape navrhujeme vybudovanie pilotnych €innosti, ktoré suvisia s instalovanim

zariadeni pre cyklistov, minimalne pre hlavné body VOD, ktoré reprezentuju

Bratislava hlavna ZelezniCna stanica, Zelezni¢na stanica Petrzalka, Malacky, Kuty

a vSetky obce, ktoré su na trase EV 13, pokial maju zeleznic¢nu stanicu. Taktiez sa

navrhuju zodpovedné Cinnosti, ktoré by mali zrealizovat' prvu etapu projektu.

Bratislavsky samospravny kraj:

Vyvola spolo¢né rokovanie so zastupcami dopravcov, poskytovatelov sluzieb
v cestovnom ruchu ako aj dotknutych miesta a obci, resp. inych dotknutych
institacii s cielom predstavit a zrealizovat prva fazu integracie cyklistov
s VOD.

Bude poZadovat od organizatora BID integrovanie cyklistov do prostriedkov
VOD s zvySujucou sa uroviiou poskytovanych sluzieb.

Bude spolupracovat s Trnavskym samospravnym krajom za ucelom
koordinovania spolo¢ného postupu a garantovania rovnakych sluZieb pre
oblast’ integracie cyklistov a VOD.

Vytvori finanény mechanizmus s ciefom uspeSného pomerného finanéného
krytia integracie VOD a cyklistov na svojom uzemi.

Bude participovat' v spolupraci s dotknutymi institiciami na vytvoreni ucelenej
a systematickej stratégie cestovného ruchu, ktora povedie k vytvoreniu
jednotného a uceleného turistického systému.

Bude koordinovat nové sluzby a €innosti so zahraniénymi krajmi.

Trnavsky samospravny kraj:

Bude koordinovat zabezpecCenie dopravnej obsluznosti daného uzemia
s ciefom zabezpecovat rovnaku uroven sluzieb ako v BSK.

Bude participovat’ v spolupraci s dotknutymi institiciami na vytvoreni ucelenegj
a systematickej stratégie cestovného ruchu, ktora povedie Kk vytvoreniu
jednotného a uceleného turistického systému s moznostou rozSirenia na

uzemie BSK.
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e Bude koordinovat nové sluzby a €innosti so zahranicnymi krajmi.
Financny mechanizmus na podporu integracie méze byt

e samospravny (BSK,TTSK, obce) zaradeny do vykonov vo verejnych sluzbach,

e sukromne — privatny v spolupraci so sukromnym sektorom s odplatou za
reklamu, propagaciu,

e sukromny — zhladiska dopravcov, ktori vytvoria vlastny produkt bez
spoluucasti samospravy alebo statu,

e zmieSany — vSetci partneri.

Mesto Bratislava a Dopravny podnik mesta Bratislava.

e Umoznia integraciu cyklistov a VOD na svojom Uzemi s progresivhym
zvySovanim kvality poskytovanych dopravnych sluzieb v MHD a napojeni na
ostatné systémy VOD.

o Vytipuju pilotné linky MHD, ktoré maju dosah na rieSené uzemie najma

z centra do Devina alebo Devinskej Novej Vsi.

Bratislavsky integrovany systém vytvori:

e na svojej webovej stranke BID.SK Specialnu podstranku, kde budu ucelené
informacie o moznosti prepravy bicyklov v jednotlivych systémoch VOD od
MHD po regionalnu VOD.
e V spolupraci s ostatnymi dopravcami v danom uzemi jednotny cestovny listok
na prepravu bicyklov, ktory ufah¢i jeho prepravu v rieSenom uzemi.
Autobusovi a Zelezni¢ni dopravcovia a spravca zelezni¢nej dopravnej infrastruktary
(ZSR):

e Umoznia vybudovat nové parkovacie miesta pre bicykle ( volné, strazené).

e Vytvoria novu marketingovu stratégiu na prilakanie cestujucich s bicyklom.

e Zlepsia tarifné a prepravné podmienky ako aj informovanost pre cestujucich
s bicyklom.

e Budu koordinovat tieto sluzby so zahrani€nymi dopravcami.
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e Pre uspesné zrealizovanie navrhnutych Standardov sa pocita s tym, Ze sa
vyrieSi zodpovednost a kompetencie ohladne miest, kde budu parkovacie
miesta pre bicykle vybudované. Jednotlivé obce a mesta dotknuté trasou EV
13 v spolupraci so Slovenskym cykloklubom, resp. organizaciami, ktoré maju
v kompetencii znaCenie cyklotras, vyznacia smerovanie k bodom VOD, teda

staniciam alebo zastavkam VOD ako i MHD.

Navrh Standardov v prvej etape:

Bratislava hl. stanica.

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle: 20

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 20

Bratislava autobusova stanica.

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle: 10

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 20

Bratislava — Petrzalka.

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle: 10

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 20

Malacky.

Pocet strazenych /Juzamykatelnych miest na bicykle: 10

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 10

Kuty.

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle: 10
Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 10
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Moravsky Sv. Jan:

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle:

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 10

Velké Levare:

Pocet strazenych /uzamykatelfnych miest na bicykle:

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 10

Moravsky Sv. Jan:

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle:

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 10

Zahorska Ves:

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle:

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 10

Vysoka pri Morave:

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle:

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 10

Devinska Nova Ves.

Pocet strazenych /uzamykatelnych miest na bicykle:

Pocet volnych miest na parkovanie bicyklov: 10
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Obr. 8.1.1 Schematické znazornenie integracie VOD a cyklistov pre prvu etapu

V tejto faze sa taktiez vytvori zakladna ponuka pre cykloturistov v dopravnej obsluhe
uzemia vramci BSK aTTSK so zretefom vytvorenia systematickej dopravnej
obsluznosti VOD umozrfiujucou prepravu cyklistov. Stanovi sa kvantifikacia takychto

spojov zvlast pre:

e Zelezni¢nu dopravu,
e autobusovu dopravu,

e MHD v Bratislave.
Modelovy priklad pre pocet spojov v danom uzemi:
Bratislava — Malacky - Kuty.

Pracovny defi: min. 2 pary spojov.

Vikend, den pracovné volna: min. 3 pary spojov.
Bratislava — Zahorska Ves.

Pracovny defi: min. 2 pary spojov.

Vikend, den pracovné volna: min. 3 pary spojov.
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MHD Bratislava.
V pripade MHD dopravy v Bratislave navrhujeme vytvorit ustalend ponuku

cyklospojov, ktoré umoznia aj pri plnej obsaditelnosti vozidla prepravit’ bicykle.

V pripade autobusov/trolejpbusov odporu€ame vybavit vozidla zadnym nosi€om na

bicykle, ktory dokaze odviest od 5 - 7 bicyklov.

V pripade elektriCiek bud vyhradit miesto pre bicykle (min. pre 10) v jednom
z vozidiel elektrickovej supravy alebo vybavit Specialny vozen na prepravu bicyklov

pred elektricky.

Ide o spoje MHD, ktoré obsluhuju mestské Casti:

e Devin,

e Devinska Nova Ves,
e Dubravka,

e Lamac,

e Karlova Ves,

e Petrzalka,

e Zahorska Bystrica,
e Marianka.

Po realizacii prvej etapy odporuCame realizovat analyzu suasného stavu, teda
prieskum vyuzivania vo vSetkych cyklospojoch, ¢&i uz autobusovych
alebo Zelezni€nych, prieskum spokojnosti s uroviou poskytovanych sluZieb,
turistickych ako aj stravovacich a doplnkovych s moZnostou upravenia
poskytovanych sluzieb podla poziadaviek cestujucich. V pripade, Ze by sa neosvedcil

napriklad model financovania je mozné upravit taktiez tento model.

Druha etapa .

Druha etapa pocita s rozSirenim ponuky cyklospojov aj mimo spadové uzemie EV 13

(obr. 8.1.2) ato v smere :

e Lozorno — Plavecky Mikulas
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e Bratislava — Modra — Pezinok

e Trnava — Senica — Kuty
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Obr. 8.1.2 Navrhované rozSirenie uzemia v druhej etape

V porovnani so sucasnostou je napriklad vytvorena minimalna ponuka pre spoje
autobusové alebo Zelezni¢né, pricom cyklista bude mat garantovanu moznost

dopravit sa na rieSené uzemie jednak vlakom ako aj autobusom, pripadne MHD.

Pri prognéze vyhfadového stavu sme pocitali s ponukanou minimalnou kapacitou
spojov v danej oblasti, pricom pre vlak sme pocitali s min. 10 miestami na bicykle
a v regionalnych autobusoch 5 miestami na bicykle. Celkova ponukana kapacity pre
cyklistov by tak predstavovala hodnotu 410 miest, pozri obr. 8.1.3. 30% vytazitelnost
ponukanej kapacity z hlfadiska turizmu v prevej etape by predstavovala hodnotu 123
cestujucich. V pripade porovnania priemerného poctu cestujucich vlakom so
zakupenym cestovnym listkom na bicykle (38 oséb za den pre BSK) by to

predstavovalo navysenie poctu cestujucich o min. 3 nasobok.
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Obr. 8.1.3 Ponukana kapacita pre cyklistov a vyuZitelnost’ spojov na 30 % za den.
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Zaver

Predkladana studia sa zaobera moznostou integracie cykloturistov alebo cyklistickej
dopravy a verejnej osobnej dopravy na principe kombinovania jednotlivych druhov
dopravy. Na zaklade analyzy su€asného stavu a preStudovani viacerych pripadovych
studii ako aj metodik, navrhuje konkrétne zasady, prostrednictvom ktorych je mozné
realizovat’ zlepSenie podmienok jednak pre cyklistov pri vyuzivani verejnej osobnej

dopravy ako aj pre samotny systém VOD, ktory tym méze ziskat novych zakaznikov.

Studia taktieZ determinovala najvaésie problémy v sugasnosti, ktoré brania rozvoju
integracie, avsak tu je nutné povedat, Ze nie su to také bariéry alebo prekazky, ktoré
by nebolo mozné vyriesSit. V pripade realizovania minimalnych navrhov v tejto studii
je mozné pocitat jednak s narastom cykloturistov ako aj cestujucich vo verejnej
osobnej doprave. Vzhladom na rie$ené Gizemie a blizkost Rakuska, Ceskej republiky
a Madarska je mozné tymto spésobom pritiahnut aj novych turistov, ktorym by sa
mala ponuknut tato oblast ako pritazliva destinacia. Destinacia, ktora ak splni
podmienky pre kvalitné sluzby a dopravnu ponuku, méze pritiahnut novych turistov,

¢o bude mat’ dopad nielen na danu oblast’ ale aj na ekonomiku Slovenska.
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Princip naviazanosti sluzieb vo koncepte Schweizmobile.

Siet' Zelezni¢nych liniek pre dialkovu dopravu s preprpavou bicykla
Rézne zariadenia Bike and Ride v Mnichove.

Siet’ dialkovych autobusovych liniek s prepravou bicyklov.
RieSenia parkovania na staniciach v Holandsku.

Ostatné priklady integracie cyklistov a VOD

188



a sprava ciest).

BSK (Slovensk

daje o cestnej sieti v

’

éu

Priloha 1 Zakladn

8oz’ fe6e’0 [989879 [cs0Z  [zzs'v0u B6H'S0L  [2ESPL _mg_gm 6h0'7SC  [L25°0N2  |LE9'LEL 5997 00KHLE | :N0dS MYEd AMSAYTISILYYE
IS'e (€590 (20199 [09% LA Zyer (0218 JZVSEZ [pLLOpL (L1262 [99E'E TAXIA JaUag
9827 |Z080 [4G6S  [9k€ 11196 [186'L 98165 Yourzag
£B6'C |PBZ0 [96669 (036 GL57E o [SSTE feezeiz [seron [so806  [z0e'se £LLD LIE9E Fyoerep
970 (9250 [06691L |8 996 72 f9957 |91 Jeazrs [6bv's GeE'lz B5L') 751'% /\ BAE[SEIg
9070 [s0K'0 |26026 |8 BEFEL 6er'el [6EPEL  Jovec 850y |/8K8  [ES6'ML 607! A\l BAE|SIEIG
L0800 |292'0 [99869 |5t 287 o A I LT AT VA i ! [I| BAE[ShElg
Isoc'o [esv'D [v9LELL |28 9166 066 |Shh9 Jeeslr foset  [oars  |9eEsl £850 916 || BAE|SHEIg
2000 |50 [%0Ly |0 1184 9%LE  |S0F0 | BAE[STEg
c__u%“u_ | e 4 [ (] [un] ] lwy] [un] fun] luy] ] ] ]
JLN3L
AQHOOIOM _—
HIMOHNEOO | 3L SYL | ADHYL 3. . . . AL530
3138 AQTALYAABD AO3ML | AQ3MELT AOIHELT ALS3D IIVZAYAN
FINLSIIVLOLSMH]  1330d I .a.“m____ﬂn.,.____..z Mo AL530 AL530 A5 ﬁwzmﬂﬂ_hm“m INLSOTHIAH]| FNIINTIO v
NOLSYINS 15 3400 °ALS3D

EHOZHOLO M [IOYMINNINON HOANLSFD 3L3IS AVLS

VUM AMSAVTISILYVAE - 3PVEN/AS -3ININTTD ANINZN

JI9YMINNINOM HOANLS3O 1L3IS 0 3rYaN INGYTHYZ

189



Priloha 2 Zastavky Bike and Ride a pocty parkovacich miest pre bicykle.

(www.vor.at)

Dolné Rakusko

Zastavka
Absdorf-Hippersdorf
Amstetten

Angern

Bad Deutsch Altenburg
Bad Véslau

Baden

Bernhardsthal
Bisamberg
Boheimkirchen

Bruck an der Leitha
Brunn-Maria Enzersdorf
Deutsch Wagram
Drosing

Darnkrut

Ebenfurth
Ebreichsdorf
Eggenburg
Eichgraben-Altlengbach
Enzesfeld-Lindabrunn
Etsdorf-Stral}
Felixdorf

Fels

Fischamend
Frattingsdorf
Ganserndorf
Gars-Thunau
Gedersdorf

Gerasdorf

Gollersdorf
Gotzendorf
Gramatneusied|
Greifenstein-Altenberg
GrolRweikersdorf
Guntersdorf
Hadersdorf am Kamp

Pocet parkovacich miest pre bicykle
265
400
102
42
239
464
57
10
112
157
20
217
114
163
75
20
61
20
20
78
134
54
64
36
164
39
40
30
58
84
232
30
146
48
158
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Hainburg/Donau 10
Helmahof 64
Hetzmannsdorf-Wullersdorf 48
Himberg 40
Hoflein/Donau 36
Hohenau 295
Hollabrunn 143
Horn 42
Kirchberg/Wagram 89
Kirchstetten 104
Klosterneuburg-Kierling 102
Klosterneuburg-Weidling 50
Korneuburg 230
Kottingbrunn 14
Krems/Donau 223
Kritzendorf 39
Laa/Thaya 96
Ladendorf 26
Langenlebarn 95
Langenzersdorf 66
Leobendorf-Burg Kreuzstein 98
Leobersdorf 360
Limberg-Maissau 26
Marchegg 43
Melk/Donau 58
Michelhausen 50
Mistelbach 160
Modling 315
Moosbierbaum 54
Muckendorf 81
Munchendorf 15
Neulengbach Stadt 65
Obersdorf 48
Paasdorf 5
Petronell-Carnuntum 11
Platt 24
Pottenbrunn 55
Pottendorf-Landegg 168
Pressbaum 10
Puchberg am Schneeberg 30
Purkersdorf-Gablitz 28
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Rabensburg
Rekawinkel

Retz

Scheibbs
Schleinbach
Schwechat
Sigmundsherberg
Silberwald
Sitzenberg-Reidling
Sollenau

Spillern

St. Andra-Woérdern
St. Pélten Hauptbahnhof
Staatz

Statzendorf
Stillfried

Stockerau
Strasshof

Traisen
Traismauer
Trasdorf
Trautmannsdorf
Tulln

Tulln Stadt
Tullnerbach-Pressbaum
Unterkritzendorf
Wagram-Grafenegg
Wampersdorf
Weigelsdorf
Weikendorf-Dorfles
Wiener Neustadt
Wolfsthal
Wolkersdorf
Zeiselmauer
Zellerndorf
Ziersdorf

Burgenland

Zastavkas
Neudorfl
Bad Sauerbrunn

48

127

146
331
16
90
69
420
154
23
142
29
130
345
14

14
60
36
15
27
144
16
450
98
48
102

Pocet parkovacich miest pre bicykle
10
18
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Wiesen-Sieglel’ 6

Mattersburg Nord 24
Mattersburg 28
Marz-Rohrbach 16
Loipersbach-Schattendorf 110
Deutschkreuz 36
Parndorf Ort 30
Parndorf 6
Zurndorf 48
Nickelsdorf 44
Neudorf 40
Gattendorf 44
Pama 44
Kittsee 40
Neusiedl am See 48
Jois 8
Breitenbrunn 14
Purbach am Neusiedlersee 14
Donnerskirchen 10
Schutzen Haltestelle 12
Wulkaprodersdorf 24
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Priloha 3 Princip naviazanosti sluzieb vo koncepte Schweizmobile.

sanitas E
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Priloha 4 Siet Zelezni¢nych liniek pre dialkovu dopravu s preprpavou
bicykla

Fahrradmitnahme im Fernverkehr 2014
Lindsnnstr: Zhge mit reserviarbaren Fahrradstediplitzon

Ferrmnprcgte Doutsche Bahn
bbbk vl % X it f -5 HF}
ehiedn

Ebn by raed Lorpiides
Eni s Ewend F Bl T
(LR AT e RS

.

:—-_;__ ':.-.:'
12 e 2y Semeeg e e
o e
4 = Evpernretang | | 1.
e L
e '

195



Priloha 5 Ro6zne zariadenia Bike and Ride v Mnichove.
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Priloha 6 Siet dialkovych autobusovych liniek s prepravou bicyklov.
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Priloha 7 RieSenia parkovania na staniciach v Holandsku.

Miesto: Bussum
Kapacita: 224 cyklostojanov

Miesto: Amsterdam CS
Kapacita: 2500 cyklostojanov
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Viac urovnové:
Miesto: Alphen aan de Rijn
Kapacita: 1000 cyklostojanov

Miesto: Haarlem
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Kapacita: 5050 cyklostojanov

Miesto: Houten

Kapacita: 3400 cyklostojanov
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Priloha 8 Ostatné priklady integracie cyklistova VOD

Strazené a volné parkovanie pre bicykle na staniciach VOD Velka Britania

(www.geograph.org.uk)

Parkovanie na zastavke MHD Dublin (www.luas.ie/cycle-and-ride)
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http://(www.luas.ie/cycle-and-ride)

Zastavka s cyklostojanmi v Canberre

(http://www.transport.act.qov.au/cycle or walk/bike and ride)
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http://www.transport.act.gov.au/cycle_or_walk/bike_and_ride

