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Đvod 

 

KaģdoroļnĨ pokles cestuj¼cich vo verejnej osobnej doprave n¼ti dopravcov 

sk¼maŠ preļo je tento trend klesaj¼ci, kĨm napr. v z§padnej Eur·pe poļet 

cestuj¼cich prepravenĨch vo VOD st¼pa. Potreba pril§kaŠ novĨch cestuj¼cich do 

existuj¼ceho syst®mu VOD je jednĨm zo z§kladnĨch cieŎov nielen dopravnej 

politiky SR ale aj strat®gie napŌŔania cieŎov Eur·pskej ¼nie. Nov® formy mobility 

a najmª obŎ¼benosŠ individu§lnej dopravy volaj¼ po skŌben² a vyuģit² existuj¼cich 

dopravnĨch syst®mov s tĨm, aby sa efekt²vne zabezpeļila dopravn§ obsluha 

v ¼zem². Turizmus ako nov§ st¼paj¼ca forma, ktor§ m§ dopad na ekonomiku si 

vyģaduje, aby sa pri dopyte po turistickĨch destin§ci§ch vytvorila aj adekv§tna 

dopravn§ ponuka. T§ zatiaŎ na Slovensku chĨba. Z tohto d¹vodu t§to ġt¼dia 

realizovateŎnosti sa zaober§ prvĨm pr²kladom moģnosti kombin§cie alebo 

integr§cie verejnej osobnej dopravy a cykloturistiky. Je to najmª z d¹vodu 

narastaj¼ceho z§ujmu o tak¼to formu relax§cie a turizmu. Predkladan§ ġt¼dia 

teda analyzuje jednak s¼ļasnĨ stav danej problematiky doma a vo svete a na 

z§klade zistenĨch skutoļnost² navrhuje postup a z§sady ¼speġnej integr§cie 

cyklistov a verejnej osobnej dopravy. Najmª sk¼senosti zo sveta potvrdzuj¼ fakt, 

ģe efekt²vne sp¹soby integr§cie uģ skutoļne funguj¼ a nie je potreba vymĨġŎaŠ 

nov® veci. Preto je vhodn®, aby sa z¼roļili tieto zahraniļn® sk¼senosti 

a aplikovali na podmienky Slovenska. 
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1 Ciele a metodika. 

CieŎom tejto ġt¼die je analyzovaŠ s¼ļasn® moģnosti vyuģ²vania kombin§cie 

verejnej osobnej dopravy (VOD) a cykloturistiky a navrhn¼Š moģnosti ich 

integr§cie za ¼ļelom potenci§lneho pril§kania cykloturistov do oblasti, kadiaŎ cez 

Slovensk¼ republiku vedie trasa Eurovela 13 (EV 13). Trasa EV 13 (10400 km) 

je najdlhġia trasa z celkovej siete tr§s Eurovelo (70 000 km). Z hŎadiska druhov 

dopravz je preto lepġie hovoriŠ o verejnej osobnej doprave a cyklistickej doprave, 

kde cykloturistika patr² k jednĨm z jej ¼ļelov. KaģdĨ druh dopravy m§ svoje 

ġpecifik§, verejn§ osobn§ doprava patr² k druhu dopravy, ktorĨ je vyuģiteŎnĨ pre 

ġirok¼ verejnosŠ, cyklistick§ doprava m§ zase charakter individu§lnej dopravy. 

Prepojenie tĨchto dvoch druhov dopravy je preto moģn® realizovaŠ 

prostredn²ctvom kombinovania, resp. integrovan²m do jedn®ho dopravn®ho 

syst®mu. Ak® by mali byŠ vĨstupy tejto ġt¼die? 

Medzi konkr®tne vĨstupy patr²: 

¶ ZistiŠ potenci§l dopravnej infraġtrukt¼ry  

¶ Navrhn¼Š z§sady integr§cie cyklistickej dopravy a VOD 

¶ Navrhn¼Š z§sady dopravnej obsluhy rieġen®ho ¼zemia pre cyklistov 

prostredn²ctvom VOD 

Ak by sme sa pozreli na rieġen® ¼zemia trasy EV 13 na Slovensku, zist²me, ģe 

prech§dza zauj²mavĨm ¼zem²m dvoch samospr§vnych krajov a to Trnavsk®ho 

samospr§vneho kraja (TTSK) a Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja (BSK), 

ktor® s¼ napojen® na medzin§rodn® vªzby s Rak¼skom, MaŅarskom ako aj 

Ļeskou republikou. JednĨm z hlavnĨch d¹vodov, preļo sa zaober§me trasou EV  

13 a vyuģ²vania VOD v kombin§ci² s cyklistickou dopravou je fakt, ģe trasy 

Eurovela vo vġeobecnosti predstavuj¼ jedny zo z§kladnĨch dopravnĨch tr§s pre 

cyklistov v Eur·pe, prostredn²ctvom ktorĨch je moģn® sa dostaŠ na bicykli 

z jednej ļasti Eur·py na druh¼ a existuj¼ snahy o ich zaradenie medzi hlavn® 

eur·pske TEN koridory. Pre dan® ¼zemie tak trasa Eurovelo nepredstavuje iba 

dopravn¼ trasu, ale z§roveŔ predstavuje aj zauj²mavĨ turistickĨ produkt, 

prostredn²ctvom ktor®ho je moģn® pril§kaŠ turistov z cel®ho sveta. To m§ zase 

ekonomickĨ rozmer, kedy je ekonomicky moģn® kvantifikovaŠ benefity pre dan® 
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¼zemie (ubytovacie a stravovacie sluģby, zamestnanosŠ a pod.). Samotn§ 

Eur·pska ¼nia (EĐ) si uvedomuje d¹leģitĨ pr²nos a vĨznam tr§s Eurovelo, keŅ 

z hŎadiska pr²nosov tr§s a ich potenci§lov boli spracovan® dve ġt¼die, prv§ 

v 2009 a druh§ v 2012. PodŎa odhadov sa v Eur·pe realizuje pribliģne 3 000 

mili§rd cyklociest, ktor® vygeneruj¼ benefity vo vĨġke 54 mili§rd Euro. Ide 

o ļiastkov® odhady, ktor® sa realizovali na z§klade dostupnej ġtatistiky pre dan® 

¼zemie. Napr²klad z hŎadiska pr²nosu ekonomiky pre regi·ny m§ cyklistick§ 

doprava v Rak¼sku  (Radverkehr in Zahlen,2013)  cca. 882,5 mil. Euro, pritom 

z hŎadiska jednotlivĨch spolkovĨch kraj²n, ktor® susedia so Slovenskom, je tento 

podiel vyļ²slenĨ nasledovne: pre Doln® Rak¼sko (98,6 mil. Euro) a pre 

Burgenland 27,9 mil. Euro. Z hŎadiska tvorby pracovnĨch miest ide o 18323 pre 

cel® Rak¼sko a 579 pre Burgenland a 2047 pre Doln® Rak¼sko. 

PodŎa Ņalġ²ch ġt¼dii sa odliġuj¼ aj priemern® hodnoty, ktor® utrat² cykloturista 

v danom ¼zem² priļom sa odliġuje ļi vyuģije ubytovacie zariadenia alebo nie. 

V pr²pade ubytovania sa vo Ġvajļiarsku utrat² priemerne 53 EURO, v pr²pade 

denn®ho cyklovĨletu bez nocŎahu utratia 16 EURO za deŔ, holandsk² cykloturisti 

v priemere utratia nieļo cez 31 Euro / deŔ. V USA  (www.railstotrails.org) je to 

pre cyklistu, ktorĨ sa chce najesŠ, suma $18 v ġt§te Ohio, $23 (Colorado) a $34 

(California).  

V pr²pade samotnej siete Eurovelo (70 tis. km) sa odhaduje, ģe vygeneruje 

roļne 42 mili·nov ciest s ekonomickĨm benefitom 5 mili§rd Euro. V pr²pade 

kompletnej dobudovanej siete Eurovelo s¼ odhady eġte optimistickejġie 

(Piket,2012) a s²ce sa poļ²ta priamym pr²nosom na ¼rovni  7 mld ú., 14.5 mil. 

cykloturistov a generovan²m 45 mil. dennĨch ciest.  Pre Eurovelo13 sa odhaduje 

(EC,2012) roļne 1 mil. ciest za rok na bicykli a 5,3 mili·na ciest  denne 

s priamymi pr²jmami cykloturistov 521  mili·nov ú.  SamotnĨ podiel pre 

kompletn¼ a kvalitn¼ sieŠ EV 13 z celkovej siete Eurovelo ( 70 000 km) by 

predstavovalo 6,68 mil. cyklociest a 2,15 mil. turistov. Pri hodnoten² pr²nosu 

mus²me byŠ opatrn², pretoģe napr. dve ġt¼die z Franc¼zska (Bourgogne 

Tourisme 2010 and  Mercat 2009) uviedli, ģe cykloturisti neutratili v priemere za 

deŔ skoro niļ (do hodnoty 1 Euro). 
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Obr. 1.1 Odhadovan§ vzdialenosŠ,  cyklocesty  a pr²jmy pre krajiny EV 13 

(Eurovelo study,2012). 

PodŎa ġt¼die (Eurovelo 2012 ) sa za hlavn® prestupov® body na trase EV 13 

povaģuj¼ mest§:  

 

¶ Hamburg,  

¶ Gdynia,  

¶ Klaipeda,  

¶ Riga,  

¶ Tallinn,  

¶ Helsinki.  

No pr§ve z hŎadiska vhodnej polohy trasy EV 13 na Slovensku si mysl²me, ģe by 

tam urļite mala patriŠ aj Bratislava. 

 

1.1 Verejn§ osobn§ doprava a cyklistick§ doprava. 

 

KĨm v zahraniļ² je integr§cia cyklistov v r§mci VOD dopravy beģn§, u n§s s¼ 

podmienky odliġn® jednak v pr²pade jednotlivĨch druhov dopravy ako aj jej 

hierarchie. Je to tomu tak, ģe slovensk² dopravcovia si zrejme ¼plne 

neuvedomuj¼, ģe aj cyklisti predstavuj¼ pre nich ġpeci§lnu skupinu z§kazn²kov, 

ktor§ im m¹ģe priniesŠ zvĨġenie poļtu cestuj¼cich. Zahraniļn® sk¼senosti vġak 

ukazuj¼ dobr® pr²klady a benefity aj pre samostatnĨch dopravcov. V r§mci EĐ s¼ 
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najlepġie podmienky pre cyklistov vo VOD vo Ġvajļiarsku, Nemecku, Rak¼sku 

a Holandsku, kde je preprava bicyklov umoģnen§ takmer vo vġetkĨch druhov 

vlakov. Napr²klad v Nemecku istĨ ļas nebolo moģn® prepravovaŠ bicykel v ICE 

vlakoch, ale v s¼ļasnosti je to na vybranĨch spojoch ICE vlakoch moģn®, len za 

minulĨ rok sa ich prepravilo cca. 258 tis²c, pozri obr.1.2.  

 

Obr.1.2  VĨvoj prepravenĨch cestuj¼cich s bicyklom na diaŎkovĨch link§ch DB v 

Nemecku (adfc.de) 

Podobne je tomu napr. vo Franc¼zsku [sncf], v lok§lnych alebo region§lnych 

vlakoch alebo turistickĨch vlakoch TER, kde je preprava bicyklov zdarma na 

miestach na to vyhradenĨch, podobne aj v region§lnych vlakoch TRANSLINIEN 

(obr.1.3), kde je ale preprava obmedzen§ poļas ġpiļky, vo vlakoch typu Intercity 

(rezerv§cia odpor¼ļan§) a v rĨchlovlakoch TGV (rezerv§cia povinn§) je preprava 

moģn§ za poplatok 10 Euro. 

 

 

Obr.1.3  Umiestnenie bicyklov v region§lnych vlakoch Translinien vo Franc¼zsku 

(SNCF) 
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Pre Rak¼sko, Nemecko a  Ġvajļiarsko je pr²znaļn®, ģe veŎa diaŎkovĨch 

cykloturistov vyuģ²va vlaky. Sk¼senosti napr. z Franc¼zska ukazuj¼, ģe pr§ve 

nemecky hovoriaci cykloturisti vyuģ²vaj¼ hlavne vlaky. Potvrdzuje to aj dalġ² fakt, 

ģe z cykloturistov, ktor² prenocovali na Labskej cyklotrase, tak vyġe 58 % podiel 

predstavovali t², ktor² pricestovali do ¼zemia vlakom oproti 25%, ktor² pricestovali 

automobilom. Podpora integr§cie cyklistickej dopravy a VOD je zauj²mav§ aj v 

krajin§ch, kde historicky nemali s cyklistickou dopravou vĨznamn® sk¼senosti, 

ale po integr§cii  sa poļet cestuj¼cich s prepravou bicykla zvĨġil. Napr²klad 

v USA sa v ġt§te Minnesota priemern® vĨdavky cykloturistu za deŔ pohybuj¼ 

v intervale 25 aģ 39 USD. (Prette,2000)  

 

Integr§cia cyklistov v r§mci VOD. 
 

Cyklistick§ doprava a MHD predstavuj¼ v r§mci mesta rozdielne druhy dopravy, 

avġak sk¼senosti ukazuj¼, ģe ich integr§cia je prospeġn§ aj pre MHD. Ļo sa tĨka 

doch§dzkovej vzdialenosti na zast§vku MHD, tak v pr²pade doch§dzania na 

bicykli sa podŎa ECF (Factsheetu ECF Marrying Cycling and Public Transport) 

hovor² o akceptovateŎnosti 10 min¼t na doch§dzku v meste na stanicu VOD pre 

cyklistov 3,3 km pri 20km/h, in® zdroje poļ²taj¼ s 3,5 km. Z hŎadiska 

cykloturistiky sa t§to vzdialenosŠ m¹ģe predŌģiŠ aģ na vzdialenosŠ 20 km.  

O tom, ģe cyklisti s¼ aj d¹leģit§ ļasŠ cestuj¼cich svedļia aj d§ta z r¹znych kraj²n. 

Tak napr²klad v Belgicku - Fl§msku je 22% podiel ciest realizovanĨch bicyklom 

na stanice VOD. D§nsko a Holandsko maj¼ vyġe 25% ciest na ģelezniļn® 

stanice, ktor® s¼ realizovan® bicyklom. (Rietveld 2000; Martens 2004, 2007; 

Pucher and Buehler 2008). Krajiny podobn® Slovensku ako Ġvajļiarsko 

a Rak¼sko maj¼ podiely cestuj¼cich VOD, ktor² prich§dzaj¼ na bicykli na 

zast§vku VOD na ¼rovni 12, resp. 10%. 
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Obr. 1.4 Porovnanie podiel cyklistov doch§dzaj¼cich na stanice VOD v % 

Prepravn® podmienky sa l²ġia od mesta k mestu, napr. v mest§ch KodaŔ a 

Berl²n prepravuj¼ zadarmo bicykle v mestskĨch vlakoch. V Dr§ģŅanoch 

elektriļky a autobusy prepravia za pracovnĨ deŔ 6000 cestuj¼cich s bicyklom, 

ktor² predstavuj¼ z celkov®ho poļtu cestuj¼cich 1,5%. Podobne aj v Brne (ĻR) je 

moģn® prepravovaŠ bicykel v MHD bezplatne, ak to priestor vo vozidle 

umoģŔuje. 

Sk¼senosti z integr§cie vo VOD moģno zhrn¼Š na nasleduj¼ce nevyhnutn® 

poģiadavky: 

¶ vytvorenie vhodnĨch tarifnĨch podmienok, 

¶ vytvorenie podmienok na prepravu bicyklov vo prostriedkoch VOD (mimo 

alebo vo vn¼tri vozidla), 

¶ vytvorenie podmienok na parkovanie bicyklov na staniciach alebo 

zast§vkach VOD. 

D¹leģit® s¼ samozrejme aj financie, ktor® s¼ potrebn® na realizovanie takĨchto 

zmien v integr§ci². Ġt¼dia (Ensor ï Slason, 2010) uv§dza, ģe zauj²mav® zmeny 

v pr²pade zvĨġenia vyuģ²vania bicyklov v koordin§cii s VOD napr. v USA 
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odġtartovalo vytvorenie nov®ho fondu na dotovanie takejto integr§cie. Iġlo 

predovġetkĨm o budovanie novĨch parkov²sk ako aj zafinancovania vybavenosti 

vozidiel VOD (nosiļe na bicykle), takĨm sp¹sobom, aby mohli vozidl§ bicykle 

prepraviŠ. Bolo to sp¹soben® novĨm finanļnĨm mechanizmom z 90tych rokov 

minul®ho storoļia, kedy ġpeci§lna daŔ z pohonnĨch hm¹t bola vyuģit§ na 

podporu tohto ¼ļelu. Đspech tohto financovania podļiarkuje fakt, ģe za 

desaŠroļie sa poļet vozidiel VOD vybavenĨch nosiļmi na bicykle zvĨġil z 24 % 

na 71% (PUCHER - BUEHLER, 2009).  N§sledne je moģn® vidieŠ aj pozit²vne 

vĨsledky, ktor® sa zhoduj¼ na tom,  (Cervero, et. al.,2013)  ģe ak sa vybuduj¼ 

zariadenia na staniciach VOD typu Bike and Ride, pritiahnu novĨch cestuj¼cich. 

Len na ilustr§ciu uv§dzame pr²klad zo San Franciska, ktor® vybudovalo stanice 

Bike and Ride na vġetkĨch 41 staniciach s 4500 parkovac²mi miestami. VĨsledok 

je ten, ģe podiel vġetkĨch ciest vykonanĨch VOD spolu bicyklom sa od roku 

1990 strojn§sobil. V MHD sa pritom rozliġuj¼ 5 z§kladnĨch typov stan²c a to: 

¶ mestsk®. 

¶ mestsk® s parkovan²m. 

¶ intermod§lne (ģeleznica autobus). 

¶ intermod§lne (ģeleznica autobus s parkovan²m automobilov). 

¶ stanice z§visle na parkovan² automobilov (Park and Ride). 

 
 

Podobne aj austr§lske ģeleznice Queensland Rail vytvorili pre cestuj¼cich na 

svojich ģelezniļnĨch staniciach bezpeļn® boxy pre bicykle s poļtom 1400 

kusov, ktorĨch obsaditeŎnosŠ sa pohybuje na ¼rovni 90 ï 100%, priļom veŎa 

obļanov ļak§ na ļakacom liste, aby mohli uzamykateŎn® pr²streġky vyuģiŠ. 

(www.transport.qld.gov.au/cycling) 

 

Vybudovanie zariaden² pre bicykle na staniciach / zast§vkach VOD m§ tieto 

vĨhody: 

¶ pre cestuj¼ceho moģnosŠ flexibilnej prepravy, 

¶ pre dopravcu z²skanie novĨch skup²n cestuj¼cich, 

¶ zlepġenie environment§lneho imidģu, 

¶ zn²ģenie dopytu po parkovan² automobilov, 

¶ zn²ģenie kongesci². 

 

http://www.transport.qld.gov.au/cycling
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Samozrejme, ģe to m§ aj dopad na cestuj¼cich a ich vyuģ²vanie VOD. Ġt¼dia 

(HAGELIN, 2005 ) uv§dza, ģe aģ 25 % novĨch cestuj¼cich zaļalo vyuģ²vaŠ VOD, 

pretoģe pon¼kli prepravu bicyklov vo vozidl§ch VOD. Podobne aj ġt¼dia vo 

Vancouveri v Kanade uviedla, ģe aģ 30 % z existuj¼cich uģ²vateŎov bezpeļnĨch 

parkovac²ch miest pre bicykle predstavovalo pr§ve novĨch cestuj¼cich, ktor² 

zaļali vyuģ²vaŠ VOD, pretoģe sa vytvorili nov® bezpeļn® parkovacie miesta na 

ģelezniļnĨch staniciach VOD.   (ROBINSON, 2003) uv§dza pr²klad z Denveru, 

kde  na z§klade prieskumu z 2300 cestuj¼cich vyuģ²vaj¼cich denne cyklonosiļe 

na vozidl§ch VOD pr§ve 50 % z nich predstavovalo novĨch cestuj¼cich a 27 % 

z nich povedalo, ģe by vyuģ²vali automobil, ak by im nebolo umoģnen® cestovaŠ 

s bicyklom a VOD. 

 

V Mn²chove je dokonca viditeŎnĨ progres, kde ruka v ruke ide dopyt po 

zariadeniach Park and Ride s dopytom po MHD. Oproti referenļn®mu roku 1972 

ide o vyġe 5 n§sobn® zvĨġenie, pozri obr.1.5 

 
 

 
 

Obr. 1.5 Porovanie dopytu po VOD a Park and Ride. (http://www.mvv-
muenchen.de) 

 

O tom akĨ vĨznamnĨ podiel maj¼ invest²cie svedļ² pr²klad z USA. NavĨġenie 

podielu cyklistov na vyuģ²van² VOD v USA totiģ sp¹sobili invest²cie, jednak 
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v cyklistickej infraġtrukt¼re ako aj vo vybavenosti (stojan, bezpeļn® pr²streġky 

a pod.) V niektorĨch pr²padoch iġlo o dvojn§sobne zvĨġenie podielu cyklistov. 

Zauj²mavĨ je aj podiel vzdialenosti, kĨm v roku 1998 sa priemerne doch§dzalo 

bicyklom zo vzdialenosti 1 km v roku 2008 uģ to bolo 1,7 km, ļo je zvĨġenie o 79 

%.  

 

Pri integr§cii cyklistov do VOD je vġak nutn® vziaŠ do ¼vahy aj rozdielnosŠ 

jednotlivĨch druhov VOD. Teda je odliġn®, ļi cyklisti vyuģ²vaj¼ pr²mestsk¼ 

dopravu alebo MHD, autobus alebo metro. V pr²pade MHD je podiel cyklistov 

v MHD menġ², ļo je logick® vzhŎadom na vyuģ²vanie bicykla na kr§tke 

vzdialenosti v porovnan² s region§lnou VOD. Potvrdila to aj ġt¼dia, 

(Nªgele,1992), podŎa ktorej je podiel ciest z mestskĨch stan²c  o trochu menġ² 

22% ako pr²mestskĨch region§lnych 43%.  Tak®to odliġnosti viŅ tab. 1.1 s¼ 

sp¹soben® aj konkr®tnymi podmienkami vo vozidl§ch VOD. KĨm v autobusoch 

tieto podmienky z hŎadiska priestorov na prepravu bicykla nie s¼ ¼plne ide§lne, 

vo vlaku s¼ podmienky zas oveŎa vodnejġie. Taktieģ ide o to, akĨ druh vozidla 

obsluhuje ak¼ oblasŠ, kĨm autobus MHD obsluhuje oblasŠ v r§mci mesta, kde 

cyklisti m¹ģu alternat²vne vyuģ²vaŠ aj bicykel, je logick®, ģe vyuģ²vanie tak®hoto 

druhu dopravn®ho prostriedku bude niģġie v porovnan² s region§lnym vlakom 

obsluhuj¼cim vªļġie ¼zem². 

 

Tab.1.1 Podiel cyklistov prepravenĨch v VOD Mn²chov a KodaŔ 
(Mobinet 1999,Ege 2001) 

 
 

Podiel cyklistov v % Mn²chov KodaŔ 

Podiel cyklistov na vġetkĨch 
cest§ch  

13 26 

Region§lny vlak 16 25 

Pr²mestskĨ vlak 10 22 

DiaŎkovĨ autobus  12 

MHD autobus 4 4 

 
 

V pr²pade dopytu cyklistov po doprave je nutn® vziaŠ do ¼vahy aj intenzity poļas 

dŔa. Teda inĨ dopyt je v pr²pade pracovn®ho dŔa (obr.1.6), kedy kop²ruje 

dopravnĨ priebeh a inĨ je v pr²pade v²kendov alebo sviatkov, kedy neexistuj¼ 

klasick® dve dopravn® ġpiļky, pozri  obr.1.7. 
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Obr. 1.6 Intenzita cyklistov poļas pracovn®ho dŔa 

 

 

 

 

Obr. 1.7 Intenzita cyklistov poļas v²kendov®ho dŔa 

 

(Cheng a Liu, 2012) sa zaoberali modelom hodnotenia cestuj¼ceho, ktorĨ 

vn²ma moģnosŠ integr§cie medzi VOD a bicyklom. JednĨm z vĨsledkov 

vĨskumu je konġtatovanie, ģe ļ²m viac sk¼senost² s moģnosŠou integr§cie 

cestuj¼ci m§, ļi uģ v pozit²vnom alebo negat²vnom zmysle, tak sa aj rozhoduje. 
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To znamen§, ģe pokiaŎ je integr§cia realizovan§ logicky pritiahne novĨch 

cestuj¼cich ale zase opaļne v pr²pade zlej integr§cie je moģn®, ģe sa nedostav² 

vĨsledok, akĨ sa oļak§val  z tejto integr§cie. Taktieģ rozdelili cestuj¼cich 

cyklistov do viacerĨch skup²n od sk¼senĨch aģ po nesk¼senĨch, priļom hlavne 

pre nesk¼senĨch je veŎmi d¹leģit® poznaŠ ¼roveŔ poskytovanĨch dopravnĨch 

sluģieb pred samotnou cestou.  

 

Medzi dopravou a turizmom m¹ģeme vģdy n§jsŠ spoloļn® prieniky (Page, 1999; 

Page, 2004). Z pohŎadu turistiky je doprava vn²man§ ako jeden zo z§kladnĨch 

elementov, prostredn²ctvom ktor®ho sa dosahuj¼ turistick® ciele (Hall, 1999, 

Thompson, Schofield,2007). Ļo je d¹leģit® z hŎadiska turizmu je fakt, ģe turisti 

s¼ veŎmi h§kliv² na poskytovan® sluģby (Fallon and Schofield, 2004; Evans and 

Shaw, 2002). Existuj¼ viacer® met·dy ako napr²klad meraŠ poskytovan® sluģby 

alebo ¼roveŔ kvality v turizme (Fick and Ritchie, 1991; Freytag, 2002) alebo 

VOD ( Yuksel and Rimmington, 1998, Prioni and Hensher, 2000). Samotn® 

destin§cie si tak vytv§raj¼ obraz o sebe, ktorĨ poskytuje potenci§lnym turistom 

d¹kazy alebo d¹vody, preļo do danej destin§cie ²sŠ alebo ne²sŠ (Kozak, 2001; 

Kozak, 2002). D¹leģitĨ je aj samotnĨ marketing VOD (Hovell et al., 1975), teda 

ako sa samotn§ sluģby prezentuje, ak nem§ ļo pon¼knuŠ, tak ho z§kazn²ci ani 

nevyuģij¼ a zostane  na vyuģ²vanie iba tĨm, ktor² s¼ naŔ odk§zan². T², ļo maj¼ 

k dispoz²ci² inĨ druh dopravy ho samozrejme ani nevyuģij¼.  

 

V pr²pade VOD je kvalita rovnako d¹leģit§ ako v ktorejkoŎvek inej oblasti 

sluģieb.  Moģno eġte citlivejġ² s¼ turisti v pr²pade dopravy, ak napr²klad 

nedoch§dza k naplneniu poģiadaviek, ktor¼ na Ŕu mali (Friman et al., 1998, 

Friman et al., 2001). Niektor® ġt¼die sa venuj¼ aj spr§vaniu sa cestuj¼cich na 

zast§vkach alebo staniciach (Ceder,2013), priļom podŎa vĨsledkov moģno 

odhadn¼Š, ļi sa zvĨġi alebo nezvĨġi poļet cestuj¼cich v z§vislosti od 

poskytovanĨch kvalitnĨch sluģieb (Kalaanidhi, -  Gunasekaran, 2013; Nunes,et. 

al;2014). Tieto vedeck® a odborn® z§very n§m tak pom¹ģu pri spracov§van² 

cieŎov tejto ġt¼die. 

 

 

http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib41
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib22
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib14
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib13
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib13
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib15
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib17
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib58
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib46
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib35
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib35
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib27
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib18
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S096669230600113X#bib19
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Ak by sme si zhrnuli z§very z uģ uveden®ho, m¹ģeme konġtatovaŠ, ģe benefity 

z integrovania cyklistov a VOD s¼ nasledovn®: 

 

¶ Pritiahnutie nov®ho typu z§kazn²kov (cyklisti), 

¶ PredŌģenie r§diusu dosahu VOD a teda prepravnej vzdialenosti 

v kombin§cii VOD + cyklisti, 

¶ ZvĨġenie poļtu destin§cii pre cestuj¼ceho, 

¶ Flexibilita pre doch§dzku na VOD, 

¶ Pon¼knutie environment§lne prijateŎnĨ sp¹sob integr§cie s VOD, 

¶ ZvĨġenie doch§dzkovej vzdialenosti v porovnan² s peġ²mi o 10 aģ 14x, 

¶ Redukovanie potreby vyuģ²vaŠ osobnĨ automobil a negat²va s tĨm 

sp¹soben® (napr. parkovanie), 

¶ Umoģnenie cyklistov vyhn¼Š sa nebezpeļnĨm situ§ci§m v prem§vke, 

¶ ZvĨġenie rekreaļnĨch moģnost² pre cyklistov ako aj dovtedajġ²ch turistov, 

ktor² nevyuģ²vali bicykel, 

¶ Zlepġenie dostupnosti do VOD aj pre in® skupiny ako voziļk§ri a imobiln² 
cestuj¼ci, 

¶ Zlepġenie fyzick®ho stavu. 
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2 AnalĨza legislat²vneho r§mca verejnej osobnej 

dopravy a integr§cie s cyklistickou dopravou.  

Z d¹vodu analĨzy s¼ļasn®ho stavu a vymedzenia legislat²vneho r§mca, ktorĨ 

predstavuje akĨsi regulat²vny priestor, v r§mci ktor®ho je moģn® dan¼ 

problematiku rieġiŠ, sme sa zamerali na konkr®tne dokumenty, ktor® sa 

zaoberaj¼ buŅ verejnou osobnou dopravou (VOD),  cyklistickou dopravou, 

cestovnĨm ruchom, resp. inĨmi dokumentmi, ktor® ich m¹ģu ovplyvŔovaŠ. 

Z hŎadiska hierarchie existuj¼ dokumenty, ktor® sa venuj¼ doprave z hŎadiska 

legislat²vneho r§mca, potom dokumenty upravuj¼ce smerovanie a vytĨļenie 

cieŎov, tzv. strategick® a potom dokumenty tĨkaj¼ce samospr§vy, pozri obr.2.1. 

 

 

Obr. 2.1 Hierarchia legislat²vneho r§mca 

Z d¹vodu rieġenia cieŎa tejto ġt¼die sa zameriavame  hlavne na dokumenty, 

ktor® maj¼ dopad na potenci§lne skombinovanie a integr§ciu VOD 

a cykloturistiky / cyklistickej dopravy. Z tohto d¹vodu t§to ġt¼dia nerieġi napr. 

majetkopr§vne probl®my a pod. 

Analyzovan® dokumenty del²me z hŎadiska oblast² a to: 

¶ Doprava ( Cestn§ doprava, ģelezniļn§ a cyklistick§ doprava) 



   18 

 

¶ CestovnĨ ruch. 

Z hŎadiska kompetencie alebo zodpovednosti ¼zemnej spr§vy m¹ģeme 

legislat²vny r§mec rozdeliŠ na:  

¶ medzin§rodnĨ, 

¶ n§rodnĨ, 

¶ samospr§vny. 

Z hŎadiska strategickĨch dokumentov rozozn§vame dokumenty, ktor® maj¼ 

strategickĨ vĨznam na dopravu, cestovnĨch ruch alebo rozvoj dan®ho ¼zemia, 

priļom sa m¹ģu vyskytovaŠ hierarchicky od n§rodnej aģ po samospr§vnu 

¼roveŔ. 

Medzin§rodnĨ r§mec. 

V oblasti dopravy ide najmª o Nariadenie (ES) ļ.1370/2007 o sluģb§ch vo 

verejnom z§ujme v cestnej a ģelezniļnej osobnej doprave. UsmerŔuje ako by 

mali jednotliv® inġtit¼cie konaŠ pri zabezpeļovan² dopravnej obsluģnosti. 

2.1 Legislat²vny r§mec v oblasti Doprava. 

 

Strategick® ciele v oblasti ġt§tnej dopravnej politiky rieġia dokumenty: 

¶ Dopravn§ politika SR do roku 2015 

¶ Strat®gia rozvoja dopravy SR do roku 2020 

¶ StrategickĨ pl§n rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR do roku 2020 

(N§vrh) 

Oba dokumenty uv§dzaj¼ ako svoje priority rozvoj podmienok pre VOD. 

Konkr®tne napr²klad tĨm, ģe by sa mali modernizovaŠ ģelezniļn® stanice v 

miestach sp§dovĨch centier, ktor® bud¼ tvoriŠ prestupn® body verejnej osobnej 

dopravy a IAD vr§tane budovania z§chytnĨch parkov²sk (Park & Ride), ļ²m sa 

vytvoria podmienky na to, aby l²niov§ (radi§lna) dopravn§ obsluģnosŠ bola 

http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=75862
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zabezpeļovan§ ģelezniļnou dopravou a autobusov§ doprava zabezpeļovala 

nadvªzn¼ prepravu k prestupnĨm uzlom (tzv. tangenci§lne vªzby). Taktieģ 

navrhuj¼, aby sa budovali z§chytn® parkovisk§, ktor® umoģnia realizovaŠ 

kombinovanĨ sp¹sob prepravy prestupom z IAD na verejn¼ dopravu. Podobne 

odpor¼ļaj¼ zvĨġiŠ podiel verejnej osobnej dopravy na celkovom poļte 

prepravenĨch os¹b. Tieto dokumenty sa vyslovene nezaoberaj¼ cyklistickou 

dopravou, ļo je moģno ġkoda v kontexte trvaloudrģateŎnej dopravy, na ktor¼ sa 

dokumenty odvol§vaj¼. 

ńalġ² d¹leģitĨ dokument, ktorĨ sa zaober§ uģ konkr®tnymi ļinnosŠami je  

Harmonogram ¼loh Akļn®ho pl§nu rozvoja verejnej osobnej dopravy pre 

dopravou individu§lnou. 

S¼ v Ŕom uveden® jednotliv® ļinnosti, z ktorĨch moģno spomen¼Š moderniz§cia 

ģelezniļnĨch trat² a stan²c, a odpor¼ļanie budovania prestupovĨch uzlov typu 

Park and Ride a integrovanĨch uzlov medzi autobusovou a ģelezniļnou 

dopravou, kde vġak chĨba integrovanie cyklistov, kedy teda m§me nov® stanice 

bez odstavnĨch pl¹ch pre cyklistov. Podobne aj StrategickĨ pl§n rozvoja 

dopravnej infraġtrukt¼ry SR do roku 2020  definuje konkr®tne navrhovan® 

opatrenia za ¼ļelom rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry v SR, priļom z hŎadiska 

VOD sa za hlavnĨ probl®m povaģuje                  nedostatok  finanļnĨch  zdrojov  

na  udrģateŎn¼  a systematick¼  prev§dzku,       ¼drģbu  a  obnovu  vozidiel  a  

infraġtrukt¼ry  verejnej  a  nemotorovej  osobnej dopravy.  

Za najvªļġie potreby je Ņalej povaģovan§ nutnosŠ zabezpeļovaŠ preferenciu 

 verejnej osobnej dopravy v urbanizovanĨch ¼zemiach a snaha o dosiahnutie 

 vysokej kvality termin§lov, prestupnĨch uzlov a  zast§vok  s  minimaliz§ciou  

bari®r  a  maximaliz§ciou  kompaktnosti  a  ¼ļelnosti  a  tieģ  potreba  

zvĨġiŠ kvalitu mestskej dr§hovej hromadnej dopravy.  

S¼ļasnĨ stav sa povaģuje za nevyhovuj¼ci najmª z pohŎadu rozvoja parkov²sk 

typu Park and Ride, cyklostojanov ako inej vybavenosti na ģelezniļnĨch 

staniciach. Avġak ako jedno z vĨchod²sk sa uv§dza poģiadavka na kvalitn¼,  

dostupn¼  a  integrovan¼  dopravn¼  infraġtrukt¼ru,  ktor§  podpor²  soci§lnu  

inkl¼ziu prepojen²m menej rozvinutĨch regi·nov k nadradenej infraġtrukt¼re a  

zabezpeļ² medzin§rodn¼ konkurencieschopnosŠ SR aj vyuģit²m geografick®ho 

http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=76292
http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=76292
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 potenci§lu ako tranzitnej krajiny so zreteŎom na poģiadavky cestuj¼ceho, teda 

z§kazn²ka. 

N§rodnĨ legislat²vny r§mec. 

Rozsah legislat²vneho r§mca je regulovanĨ podŎa druhu dopravy, viŅ. obr. 2.2, 

kde existuj¼ rozliļn® pr§vne ¼pravy pre cestn¼ ako aj ģelezniļn¼ dopravu. 

 

Obr. 2.2 N§rodnĨ legislat²vny r§mce v oblasti dopravy 

Z hŎadiska legislat²vneho r§mca, ktorĨ sa venuje cestnej verejnej osobnej 

dopravy pozn§me z§kon o cestnej doprave ļ.56/2012 Z.z., ktorĨ definuje 

okrem in®ho aj moģnosti integr§cie. Upravuje podmienky, za ktorĨch je moģn® 

podnikaŠ v cestnej doprave. To znamen§, kto a za akĨch podmienok m¹ģe 

poģiadaŠ o licenciu na pravideln¼ alebo nepravideln¼ autobusov¼ linku, 

prev§dzkovanie taxi sluģby a pod. Tvor² n§rodnĨ legislat²vny r§mec, ktorĨ 

upravuje podmienky pre cestn¼ VOD na celom ¼zem² SR. Konkr®tne linky, 

pokiaŎ nie s¼ medzin§rodn®, sa ustanovuj¼ v r§mci konkr®tneho samospr§vneho 

kraja. 

Z§kon o cestnej doprave definuje aj Pl§n dopravnej obsluģnosti, ktorĨ m§ maŠ 

vypracovanĨ kaģdĨ samospr§vny kraj alebo mesto a obec. V pl§ne dopravnej 

obsluģnosti (PDO) mus² maŠ samospr§vny kraj stanoven® z§sady obsluhy 
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¼zemia na z§klade dopytu a ponuky. Objedn§vateŎom pravidelnej prepravy vo 

verejnom z§ujme s¼ buŅ samospr§vne kraje, alebo obce, resp. s¼kromn² 

dopravcovia m¹ģu prev§dzkovaŠ urļit¼ linku, ak na Ŕu z²skaj¼ licenciu. PDO by 

mal odr§ģaŠ opr§vnen® poģiadavky verejnosti vzhŎadom na dopyt. 

ObdobnĨm z§konom ale pre ģelezniļn¼ dopravu je z§kon o dr§hach 

ļ.514/2009, Z.z. Rozdielom oproti cestnej doprave je fakt, ģe objedn§vateŎom je 

Ministerstvo dopravy. Z§kon o dr§hach taktieģ upravuje podmienky prev§dzky 

ģelezniļnej dopravy s ohŎadom na frekvenciu, bezpeļnosŠ.  

Najvªļġ² probl®m pri zabezpeļovan² VOD v danom ¼zem² medzi cestnou 

a ģelezniļnou dopravou je to, ģe s¼ ļasto nezastreġen® z rovnakej ¼rovne, ļo 

m¹ģe sp¹sobiŠ probl®m pri ploġnej obsluhe ¼zemia VOD a integr§ciu 

s cyklistami. To znamen§, ģe pr²mestsk§ autobusov§ doprava je objedn§van§ 

z ¼rovne samospr§vnych krajov, kĨm ģelezniļn§ region§lna doprava je 

v kompetencii Ministerstva dopravy, teda ġt§tu. 

Cyklistick§ doprava. 

Cyklistick§ doprava alebo cykloturizmus nem§ osobitnĨ z§kon, ktorĨ by definoval 

ġpeci§lne z§sady pre cyklistov z hŎadiska prev§dzky poskytovania sluģieb a pod. 

Cyklisti s¼ vġak rieġen² v z§kone o cestnej prem§vke ako klasick² ¼ļastn²ci 

cestnej prem§vky. Z hŎadiska strat®gie m§ vġak SR vypracovan¼ Ministerstvom 

dopravy, vĨstavby a region§lneho rozvoja SR N§rodn¼ strat®giu rozvoja 

cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Ņalej len 

Cyklostrat®gia) z roku 2013. T§ stanovuje priority a z§sady zlepġovania 

podmienok pre cyklistick¼ dopravu a cykloturizmu. V priorite 1 Riadenie 

a legislat²vna podpora s¼ u veden® podpriority venuj¼ce sa strategick®mu r§mcu 

budovania cyklistickej infraġtrukt¼ry (1.2) a Legislat²vnej podpore integr§cie 

cyklodoprava a jej bezpeļnosti (1.3), kde sa odpor¼ļa vytvorenie tak®ho 

legislat²vneho r§mca, ktorĨ by umoģŔoval prepravu bicykla aj v prostriedkoch 

VOD. Tu je nutn® zd¹razniŠ, ģe v s¼ļasnosti je tak§to preprava moģn§ 

u konkr®tnych dopravcov, ktor² tieto podmienky m¹ģu stanoviŠ v prepravnom 

poriadku. Probl®m je fakt, ģe sa t§to problematika neupravuje systematicky 

z ¼rovne ġt§tu prostredn²ctvom konkr®tnych legislat²vnych noriem. S¼vis² to 

s podobnou problematikou a s²ce s podporou integrovanĨch syst®mov VOD 



   22 

 

medzi verejnou cestnou (autobusovou ) a ģelezniļnou dopravou, ktor§ je s²ce 

verb§lna, ale nestanovuje konkr®tne z§sady. Toto m§ d¹leģitĨ dopad aj na 

integr§ciu cyklistov vo VOD.  Podobne aj priorita 2 Rozvoj cyklistickej 

infraġtrukt¼ry definuje v podpriorite 1.2 Doplnkov§ cyklistick§ infraġtrukt¼ra, ģe 

by sa aj na zast§vkach VOD mali budovaŠ odstavn® zariadenia pre cyklistov, ale 

opªŠ tomu chĨba konkr®tnosŠ, ktor§ sa d§ uk§zaŠ na pr²klade, ģe v s¼ļasnosti 

sa modernizuj¼ napr. ģelezniļn® stanice, avġak bez vybavenosti pre cyklistov. 

ZodpovednosŠ za toto opatrenie m§ maŠ MDVRR SR, samospr§vne kraje, 

obļianske zdruģenia a in® inġtit¼cie, avġak v s¼ļasnosti (m§j 2014 ) nie je 

zn§my nejakĨ pokrok. V roku 2014 navyġe vl§da prijala TrvalĨ finanļnĨ 

mechanizmus na implement§ciu N§rodnej strat®gie rozvoja cyklistickej 

dopravy a cykloturistiky v SR, ktorĨ m§ na navrhovan® opatrenia 

v cyklostrat®gi² vyļleniŠ finanļn® prostriedky, avġak re§lnosŠ a z§vªznosŠ tohto 

dokumentu z hŎadiska kaģdoroļn®ho vyļleŔovania je eġte ot§zna a nem¹ģeme 

ju pos¼diŠ, keŅģe m§ nadobudn¼Š platnosŠ od roku 2015. 

Z§verom je konġtatovanie, ģe s²ce je v s¼ļasnosti moģn® budovaŠ cyklostojany 

na zast§vkach alebo staniciach VOD, ale sk¹r iba na z§klade iniciat²vy 

obļianskych zdruģen², alebo aktivistov ale opªŠ tomu chĨba konkr®tne 

zastreġenie a systematick® navrhnutie z§sad, ģe by sa tak®to zariadenia mali 

staŠ norm§lnou s¼ļasŠou vybavenia technickej infraġtrukt¼ry VOD ako je to 

beģn® v zahraniļ². 

2.2 CestovnĨ ruch. 

CestovnĨ ruch, jedno z najdynamickejġie sa rozv²jaj¼cich odvetv² nielen vo svete 

ale aj v podmienkach Slovenska, uģ dnes svoj²m podielom predstavuje d¹leģit® 

hospod§rske odvetvie. Dev²zov® pr²jmy cestovn®ho ruchu dosahovali v doteraz 

priaznivĨch rokoch objem 1,8 mld. ú. (PHSR2014 ï 2020).V cestovnom ruchu 

podnik§ viac ako 20 tis. podnikateŎov, na Slovensku je v s¼ļasnosti pribliģne 2 

500 ubytovac²ch zariaden² s viac ako 122 tis. l¹ģkami realizuj¼cich viac ako 10,3 

mil. prenocovan².  Ak sa pozrieme na vĨvoj poļtu prenocovan², tak vid²me, ģe 

nedoch§dza k vĨraznejġiemu n§rastu, ļo je d¹vod na lepġie podmienky v CR 

ako aj prezent§cii, obr.2.2.1. 

http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/cyklistika/TFM_final.pdf
http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/cyklistika/TFM_final.pdf
http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=doprava/cyklistika/TFM_final.pdf


   23 

 

 

Obr. 2.2.1 VĨvoj poļtu prenocovan² v SR za roky 2000 - 2012 

Zdroj: Marketingov§ strat®gia SACR na obdobie 2014 - 2020 

OblasŠ cestovn®ho ruchu je strategicky definovan§ najmª v z§konoch 

ļ.302/2002 Z.z. o samospr§ve VĐC Ä4 p²sm. k), Z§kone ļ. 91/2010 Z.z. o 

podpore cestovn®ho ruchu ako aj Ņalġ²ch s nimi vykon§vac²mi legislat²vnymi 

normami. Z hŎadiska hlavnĨch z§sad ġt§tnej politiky cestovn®ho ruchu, ktor® s¼ 

aplikovateŎn® na vġetky kraje, moģno hovoriŠ o  nasledovnĨch: 

¶ CestovnĨ ruch je n§strojom podpory zvyġovania konkurencieschopnosti, 

ġtruktur§lnych zmien hospod§rstva a trvalo udrģateŎn®ho rozvoja, so 

z§merom zvĨġenia podielu dev²zovĨch pr²jmov z akt²vneho zahraniļn®ho 

cestovn®ho ruchu a zvĨġenie poļtu prenocovan². 

¶ CestovnĨ ruch je n§strojom rozvoja zamestnanosti a flexibility pracovnĨch 

trhov.  

¶ CestovnĨ ruch je prostriedkom region§lneho rozvoja a rozvoja podnikania.   

¶ CestovnĨ ruch je n§strojom prezent§cie a propag§cie Slovenska.  

 

KaģdĨ samospr§vny kraj m§ n§sledne eġte svoje dokumenty, ktor® sa venuj¼ 

rozvoju cestovn®ho ruchu. Podobne je tomu aj v pr²pade miest a obc². 

Zo strategickĨch dokumentov, ktor® podporuj¼ rozvoj cestovn®ho ruchu 

v podmienkach SR moģno uviesŠ nasledovn®: 

http://www.region-bsk.sk/ViewFile.aspx?docid=10021793
http://www.region-bsk.sk/ViewFile.aspx?docid=10021793
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¶ Strat®gia rozvoja cestovn®ho ruchu do roku 2020. 

¶ Marketingov§ strat®gia SACR 2011 ï 2013. 

¶ Programov® vyhl§senie vl§dy SR na roky 2012 ï 2016. 

¶ Koncepcia ¼zemn®ho rozvoja Slovenska 2011 ï Zmeny a doplnky ļ. 1 

KURS 2001. 

Samotn§ strat®gia CR do roku 2020 odpor¼ļa orientovaŠ  sa na susedn® krajiny, 

priļom z hŎadiska typov cestovn®ho ruchu sa m§ realizovaŠ okrem in®ho aj 

podpora letn®ho cestovn®ho ruchu a vidieck®ho CR a agroturistiky.  Ak sa 

pozrieme na ġtatistiku (pozri obr 2.2.2.) vidieck®ho CR m¹ģeme vidieŠ mierny 

n§rast poļtu prenocovan², ļo znamen§, ģe o tento druh CR je z§ujem.  

 

Obr.2.2.2 VĨvoj n§vġtevnosti ubytovac²ch zariaden² vidieckeho cestovn®ho 

ruchu na Slovensku 2005 -2013 

zdroj: www.Sacr.sk , Ġtatistika vĨvoja vidieck®ho cestovn®ho ruchu 2013 

Z hŎadiska Koncepcie ¼zemn®ho rozvoja Slovenska sa odpor¼ļa podporovaŠ tie 

druhy turizmu, ktor® s¼ predmetom medzin§rodn®ho z§ujmu, priļom sa m§ 

nadviazaŠ na medzin§rodnĨ turizmus, a to najmª sledovan²m turistickĨch tokov a 

dopravnĨch tr§s prech§dzaj¼cich, resp. konļiacich v Slovenskej republike ako aj 

dotvoriŠ funkļno-priestorovĨ syst®m rekre§cie a turizmu na celoslovenskej 

¼rovni. V programovom vyhl§sen² vl§dy SR 2012 ï 2016 je cestovnĨ ruch 

zahrnutĨ do viacerĨch oblast². Tu si vl§da stanovila za cieŎ dobudovaŠ syst®m 

http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=cestovnyruch/AKtualityInformacie/Strategia_materi_El.pdf
http://www.trnava-vuc.sk/sites/default/files/data/dokumenty/2012/05/marketingovastrategiasacrkratena.pdf
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jednotnej prezent§cie Slovenska v zahraniļ² s osobitnĨm d¹razom na 

maxim§lnu mieru synergie kult¼rnych hodn¹t, ekonomickĨch z§ujmov a na 

podporu cestovn®ho ruchu.  V 3. ļasti zameranej na trvalo udrģateŎnĨ 

hospod§rsky rozvoj sa vl§da dokonca zaviazala podporovaŠ rozvoj nemotorovej, 

predovġetkĨm cyklistickej dopravy. To z hŎadiska cieŎov tejto ġt¼die je 

podstatnĨm pr²nosom ako aj d¹vodom, preļo sa zameraŠ na zlepġenie 

podmienok pre integr§ciu VOD a cyklistickej dopravy. Fakt, ģe v oblasti CR 

a turizmu je st§le ļo zlepġovaŠ, potvrdzuje aj to, ģe ciele, ktor® si stanovila 

Strat®gia rozvoja cestovn®ho ruchu do roku 2013 sa nepodarilo naplniŠ, jednak 

v pr²pade predpokladan®ho zvĨġenia HDP z cestovn®ho ruchu v roku 2009 na 

¼roveŔ 3,3%. Svedļ² to o tom, ģe t§to oblasŠ m§ eġte rezervy, ktor® je nutn® 

zlepġiŠ efekt²vnejġ²m prostred²m pre rozvoj cestovn®ho ruchu v SR. 

2.3 RegulaļnĨ r§mec samospr§vy. 

OblasŠ dopravy. 

Ako sme uģ spom²nali regul§cia region§lnej dopravy sa upravuje osobitne pre 

verejn¼ cestn¼ (Ņalej len autobusov¼) a ģelezniļn¼ dopravu. KĨm pr²mestsk§ 

autobusov§ doprava patr² do kompetenci² samospr§vnych krajov, mestsk§ 

hromadn§ doprava do kompetencie miest a obc², ģelezniļn§ doprava spad§ pod 

kompetencie rezortn®ho Ministerstva dopravy, vĨstavy a region§lneho rozvoja. 

D¹leģit® strategick® dokumenty predstavuj¼ jednak ¼zemn® pl§ny jednotlivĨch 

samospr§vnych krajov ako aj miest a obc², pozri obr. 2.3.1. 

 

Obr. 2.3.1 Hierarchicky rozdelen§ ¼zemnopl§novacia dokument§cia 

http://www.telecom.gov.sk/index/open_file.php?file=cestovnyruch/AKtualityInformacie/Strategia_materi_El.pdf
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TrnavskĨ samospr§vny kraj. 

TTSK obsluhuj¼ z hŎadiska pravidelnej autobusovej dopravy dopravcovia, ktor² 

zabezpeļuj¼ vĨkony vo verejnom z§ujme. Zo strategickĨch dokumentov sa 

v s¼ļasnej dobre sprac¼va (stav k m§ju 2014) ĐzemnĨ pl§n kraja (ĐPN TSK), 

ktorĨ definuje z§kladn® priestorov® usporiadanie v r§mci kraja ako aj z§sady 

z§vªznĨch a smerovĨch ļast². Pozit²vom je fakt, ģe oblasŠ ¼seku EV 13, ktor® 

prech§dza ¼zem²m TTSK, je s¼ļasŠou tohto pl§nu, ļo moģno hodnotiŠ pozit²vne. 

Avġak z hŎadiska technickej vybavenosti kraja tu nie s¼ navrhovan® a rieġen® 

zariadenia ako napr. integrovan® zast§vky a ģelezniļn® stanice. 

 

Obr. 2.3.2 VĨrez rieġenej oblasti s trasovan²m EV 13. 

Podobne aj Pl§n dopravnej obsluģnosti TTSK iba definuje z§sady, na z§klade 

ktorĨch je moģn® definovaŠ dopyt alebo ponuku vo verejnej osobnej doprave, 

avġak zmienka o nadvªznosti na ponuku pre cyklistov tu absentuje. 
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Z hŎadiska cestovn®ho ruchu m§ kraj vypracovan® viacer® strat®gie 

a dokumenty : 

¶ TrnavskĨ kraj ï regi·n pre vġetkĨch    

¶ Analyticko-strategickĨ dokument    

¶ Strat®gia rozvoja cestovn®ho ruchu na ¼zem² TTSK 2008 - 2013    

¶ Jednotn§ koncepcia cyklotr§s na ¼zem² TTSK    

¶ AkļnĨ pl§n rozvoja cestovn®ho ruchu vo vªzbe na ¼zemie TTSK   

¶ Koncepcia poŎnohospod§rstva a rozvoja vidieka na ¼zem² TTSK  

¶ 2014 ï 2020  

¶ Strat®gia rozvoja priemyslu  a sluģieb TTSK 2014 ï 2020   

¶ Ġt¼dia pre hodnotenie a monitorovanie strategickĨch dokumentov TTSK 

¶ Program hospod§rskeho rozvoja a soci§lneho rozvoja TTSK   
(PHSR) 2009-2015 

¶ Strat®gia rozvoja vidieka na ¼zem² TTSK  

¶ Strat®gia rozvoja infraġtrukt¼ry kult¼ry, kult¼rnych inġtit¼ci² a 
kult¼rnych aktiv²t na ¼zem² TTSK 2009 ï 2013  

¶ Strat®gia rozvoja priemyslu na ¼zem² TTSK  

¶ Strat®gia rozvoja soci§lnych sluģieb vo vªzbe na ¼zemie TTSK  
 
Zdroj: TrnavskĨ samospr§vny kraj 
 

Uveden® dokumenty sa zaoberaj¼ oblasŠou cestovn®ho ruchu, priļom vidia 

potenci§l TTSK pr§ve v rozvoji cezhraniļnej spolupr§ce, vidieckeho turizmu ako 

aj cykloturizmu. V naġom pr²pade ide o ļasŠ n§ġho rieġen®ho ¼zemia, ktor® 

spad§ do ¼zemia Z§horsk®ho regi·nu Ġaġt²n - Str§ģe. TTSK m§ taktieģ 

vypracovan¼ Datab§zu poskytovateŎov sluģieb v cestovnom ruchu na ¼zem² 

Trnavsk®ho samospr§vneho kraja.  

BratislavskĨ samospr§vny kraj (BSK) 

Vªļġinu ¼zemia, na ktorom je samotn§ trasa Eurovela 13, leģ² na ¼zem² 

Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja. Ten podp²sal Memorandum samospr§v 

Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja o spolupr§ci pri podpore rozvoja 

medzin§rodnej Moravskej cyklotrasy na ¼zem² kraja. Toto Memorandum 

podporuje vznik a rozvoj medzin§rodnej trasy ako s¼ļasti Eurovela 13. 

V oblasti cestovn®ho  ruchu m§ BratislavskĨ samospr§vny kraj spracovanĨch 

viacero dokumentov  ako napr.: 

¶ Ġt¼dia s¼ļasn®ho stavu a investiļnĨch moģnost² CR  

http://www.trnava-vuc.sk/sites/default/files/data/dokumenty/2013/06/studiavdkralova.pdf
http://www.trnava-vuc.sk/sites/default/files/data/dokumenty/2013/06/strategiacrregionprevsetkych.pdf
http://www.trnava-vuc.sk/sites/default/files/data/dokumenty/2012/05/strategiarozvojacr.pdf
http://www.trnava-vuc.sk/sites/default/files/data/dokumenty/2012/05/jednotnakoncepciacyklotras.pdf
http://www.trnava-vuc.sk/sites/default/files/data/dokumenty/2012/05/akcnyplancr.pdf
http://www.trnava-vuc.sk/sites/default/files/data/dokumenty/2013/06/ttskturismdatabubytstrav.pdf
http://www.trnava-vuc.sk/sites/default/files/data/dokumenty/2013/06/ttskturismdatabubytstrav.pdf
http://www.region-bsk.sk/subor/studia-sucasneho-stavu-a-investicnych-moznosti-v-oblasti-cestovneho-ruchu-na-uzemi-bratislavskeho-samospravneho-kraja-126153.aspx
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¶ Strat®gia rozvoja cestovn®ho ruchu  

¶ Komunikaļn§ strat®gia cestovn®ho ruchu v BSK  

¶ Pasportiz§cia s¼ļasn®ho stavu a n§vrh umiestnenia novĨch dopravnĨch 

znaļiek kult¼rno-turistickĨch cieŎov na ¼zem² BSK  

¶ Strat®gia e-marketingu Bratislavy a Bratislavsk®ho kraja 

¶ Strat®gia rozvoja cestovn®ho ruchu BSK 2007 - 2013  

Zdroj: BratislavskĨ samospr§vny kraj 
  
Z hŎadiska potenci§lu rozvoja cestovn®ho ruchu ġt¼dia s¼ļasn®ho stavu 

a investiļnĨch moģnost² determinuje chĨbaj¼ce sluģby ako napr. ubytovacie 

a stravovacie zariadenia, doplnkov® sluģby apod. Z hŎadiska hodnotenia r¹znych 

turistickĨch aktiv²t m§ cykloturistika spolu s niektorĨmi ostatnĨmi aktivitami 

najvyġġiu hodnotu potenci§lu, ļ²m BSK poļ²ta s cykloturistikou ako oblasŠou, 

ktor§ je z hŎadiska rozvoja cestovn®ho turizmu v kraji d¹leģit§. 

 

BSK m§ z hŎadiska rozvoja CR veŎkĨ potenci§l pre turistov. Svedļ² o tom aj fakt, 

ģe v roku 2013 sa ubytovalo podŎa Ġtatistick®ho ¼radu SR v Bratislavskom kraji 

1 073 854 turistov. V porovnan² s predch§dzaj¼cim rokom sa zvĨġil poļet 

turistov pribliģne o 134-tis²c, ļo znamen§ n§rast o 14,3 percenta.  Rast¼ca 

tendencia sa d§ pozorovaŠ najmª u zahraniļnĨch n§vġtevn²kov v ubytovac²ch 

zariadeniach. V roku 2012 sa ubytovalo v kraji 601 850 zahraniļnĨch 

n§vġtevn²kov, v roku 2013 ich bolo uģ 692 823. Poļet ubytovanĨch zahraniļnĨch 

turistov teda vzr§stol o 15,1 percenta. Napr²klad v roku 2011 navġt²vilo BSK 879 

878 turistov, z ktorĨch 559 264 bolo zahraniļnĨch. 

 

 

ĐzemnĨ pl§n Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja. 

D¹leģitĨm dokumentom z hŎadiska pl§novania je ĐzemnĨ pl§n Bratislavsk®ho 

samospr§vneho kraja (BSK), ktorĨ definuje a pl§nuje vyuģ²vanie jeho ¼zemia 

a vymedzuje plochy na jeho vyuģ²vanie v r§mci regulat²vov. D¹leģitĨm faktom je 

to, ģe ¼zemnĨ pl§n BSK vymedzuje aj dopravn¼ infraġtrukt¼ru pre cyklistov 

a konkr®tnejġie aj samotn¼ trasu Eurovela 13, priļom je vyznaļen§ aj v pl§ne. 

http://www.region-bsk.sk/strategia-rozvoja-cestovneho-ruchu.aspx
http://www.region-bsk.sk/komunikacna-strategia-cestovneho-ruchu-v-bsk.aspx
http://www.region-bsk.sk/pasportizacia-sucastneho-stavu-a-navrh-umiestnenia-novych-dopravnych-znaciek-kulturno-turistickych-cielov-na-uzemi-bsk.aspx
http://www.region-bsk.sk/pasportizacia-sucastneho-stavu-a-navrh-umiestnenia-novych-dopravnych-znaciek-kulturno-turistickych-cielov-na-uzemi-bsk.aspx
http://www.region-bsk.sk/SCRIPT/ViewFile.aspx?docid=12591
http://www.region-bsk.sk/SCRIPT/ViewFile.aspx?docid=9567
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SamotnĨ ¼zemnĨ pl§n odpor¼ļa budovaŠ aj prestupov® uzly medzi individu§lnou 

a VOD (typu Park&Ride, Bike&Ride), ktor® je moģn® povaģovaŠ za neodluļiteŎn¼ 

s¼ļasŠ tvorby integrovan®ho dopravn®ho   syst®mu. Zariadenia Park&Ride, 

Bike&Ride v potrebnej miere, skladbe a rozsahu je nutn® umiestŔovaŠ prakticky 

na vġetkĨch relevantnĨch zast§vkach VOD, v regi·ne, resp. na okraji mesta 

Bratislava, a to najmª v lokalit§ch Vajnory, Lamaļsk§ br§na, VeŎk® Lev§re, 

PlaveckĨ Ġtvrtok, Z§horsk§ Ves, Ivanka p.D., Bernol§kovo, VeŎkĨ Biel, B§hoŔ, 

Ġenkvice a Grinova, vo vĨhŎade aj Modra. Okrem toho aj v inĨch lokalit§ch podŎa 

vznikaj¼cich potrieb a z§sady preferovania hromadnej dopravy pred IAD. 

Z hŎadiska potenci§lu obyvateŎstva sa poļ²ta s miernym n§rastom obdobia pre 

roky 2015- 2025, tab.2.3.1. Z tohto hŎadiska by sme mohli poļ²taŠ aj n§rastom 

dopytu po turistickĨch sluģb§ch a aktivit§ch. 

Tab.2.3.1 Poļet obyvateŎov v okresoch Bratislavsk®ho kraja podŎa 
progn·zy k r. 2015- 2025 (ĐPN BSK). 

 

 

s²deln§ 
ġtrukt¼ra 

poļet obyvateŎov v roku 

 

r. 2015 

 

r. 2020 

 

r. 2025 

Bratislava, hl.m. SR 430 513 429 930 426 139 

Bratislava I 37 378 35 695 34 438 

Bratislava II 114 648 115 197 114 435 

Bratislava III 63 640 63 675 63 125 

Bratislava IV 96 632 97 115 96 819 

Bratislava V 118 215 118 248 117 322 

okres Malacky 70 889 72 375 73 094 

okres Pezinok 60 130 61 344 61 842 

okres Senec 70 965 76 516 80 058 

BratislavskĨ kraj 632 498 640 166 641 134 
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Pl§n dopravnej obsluģnosti BSK. 

Ako bolo uģ spom²nan® vyġġie v stati o n§rodnom regulaļnom r§mci pre cestn¼ 

verejn¼ osobn¼ dopravu je d¹leģitĨ z§kon o cestnej doprave. Ten definuje aj 

povinnosŠ vypracovaŠ Pl§n dopravnej obsluģnosti s cieŎom identifikovaŠ na 

z§klade dopytu po doprave aj ponuku, ktor§ by mala zodpovedaŠ jednak 

¼zemnĨm vªzb§m v r§mci kraja ako aj socio-ekonomickĨm charakteristik§m 

obyvateŎstva. Pl§n dopravnej obsluģnosti Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja 

(2007) tak definuje ¼zemn® vªzby a dopyt po verejnej osobnej doprave. Ako 

hlavn® druhy dopravy obsluhy BSK vol² verejn¼ cestn¼ a ģelezniļn¼ VOD. Je 

ġkoda, ģe sa tento pl§n nevenuje aj sp¹sobu integr§cie s doplnkovĨmi druhmi 

dopravy, kde urļite patr² aj cyklistick§ doprava. NavrhnutĨ Pl§n dopravnej 

obsluģnosti BSK sa podŎa zadania tĨka regi·nu BSK vr§tane ¼zemia Hlavn®ho 

mesta SR Bratislavy. Prihliadaj¼c na rozdiely medzi jednotlivĨmi oblasŠami je 

¼zemie BSK rozdelen® na pªŠ mikroregi·nov: 

1. Z§horie 
2. Pezinok 
3. Senec 
4. Dunajsk§ Luģn§ 
5. Bratislava 

 
Z nich s¼ pre naġe ciele podstatn® dva a to mikroregi·n Z§horie a Bratislava. 

Mikroregi·n Z§horie 

Mikroregi·n Z§horie leģ² na severoz§pade BSK a je charakterizovanĨ dvomi 

hlavnĨmi koridormi: 

- Bratislava ï Malacky ï K¼ty 
- Bratislava ï Lozorno ï PlaveckĨ Mikul§ġ 

Z hŎadiska trasy EV 13 je d¹leģitĨ koridor Bratislava ï Malacky ï K¼ty. 

V regi·ne existuje pªŠ ģelezniļnĨch trat²: 

- 100 Dev²nska Nov§ Ves ï Marchegg 
- 110 Bratislava ï Malacky ï K¼ty 
- 112 Zohor ï PlaveckĨ Mikul§ġ 
- 113 Zohor ï Z§horsk§ Ves 
- Dev²nske Jazero ï Stupava 
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Samotn® vĨchodisk§ n§vrhu dopravnej obsluģnosti spoļ²vaj¼ v tom, ģe pre naġe 

rieġen® ¼zemie existuje dostatoļn§ kapacita ģelezniļnĨch trat² 110 a 113. TraŠ 

100 sl¼ģi iba na spojenie s Rak¼skom a aj keŅ priamo nes¼vis² s obsluhou 

Z§horia, m§ potenci§lny vĨznam pre cezhraniļn® prepojenie. Na trati 112 

existuj¼ nevhodn® polohy ģelezniļnĨch stan²c, ktor® sa nach§dzaj¼ vo veŎkej 

vzdialenosti od vªļġiny obc², ļo neumoģŔuje zabezpeļiŠ dostatoļn¼ atraktivitu 

tejto trate pre cestuj¼cich pre pravideln¼ VOD, preto sa s Ŕou v n§vrhu 

neuvaģuje, avġak pre naġu ġt¼diu aj s touto traŠou budeme poļ²taŠ. Na trati 

Dev²nske Jazero - Stupava je zastaven§ doprava, existuje vġak moģnosŠ jej 

obnovenia aj vzhŎadom na vĨhodn¼ polohu ģelezniļnej stanice v Stupave. 

ńalej pl§n stanovil hlavn® prestupov® uzly mikroregi·nu: 

- Bratislava, Patr·nka 
- Stupava 
- Malacky 

 

VedŎajġie prestupov® uzly mikroregi·nu: 

- Zohor 
- PlaveckĨ Ġtvrtok 
- VeŎk® Lev§re 
- Z§vod 
- Pernek 
- Rohoģn²k 

 

Mikroregi·n Bratislava 

Mikroregi·n Bratislava leģ² na juhoz§pade BSK a je ohraniļenĨ ġt§tnou hranicou 

SR s Rak¼skom, ġt§tnou hranicou SR s MaŅarskom a pohor²m Mal® Karpaty. 

Jeho severoz§padn§ ļasŠ plynulo prech§dza do mikroregi·nu Z§horie 

a vĨchodn§ ļasŠ do mikroregi·nov Pezinok, Senec a Dunajsk§ Luģn§. 

Mikroregi·n Bratislava zahŘŔa ¼zemie Hlavn®ho mesta Slovenskej republiky 

Bratislavy. Tvor² centrum BSK a vych§dzaj¼ z neho dopravn® koridory: 

- Bratislava ï Malacky ï K¼ty 
- Bratislava ï Lozorno ï PlaveckĨ Mikul§ġ 
- Bratislava ï Pezinok - Modra 
- Bratislava ï Senec ï Trnava 
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- Bratislava ï Ġamor²n ï Kom§rno 
- Bratislava ï Rusovce ï Rajka 
- Bratislava ï Jarovce ï Kittsee 
- Bratislava ï Petrģalka ï Berg 

 

Z ¼zemia Bratislavy vych§dzaj¼ ģelezniļn® trate: 

- 100 Bratislava ï Dev²nska Nov§ Ves ï Marchegg 
- 101 Bratislava ï Petrģalka ï Kittsee 
- 110 Bratislava ï Malacky ï K¼ty 
- 120 Bratislava ï Pezinok ï Trnava ï Ģilina 
- 130 Bratislava ï Senec ï Ġt¼rovo 
- 131 Bratislava ï Podunajsk® Biskupice ï Kom§rno 
- 132 Bratislava ï Rusovce - Rajka 
- Dev²nske Jazero ï Stupava 

 

V mikroregi·ne existuj¼ ġtyri z§kladn® radi§ly elektriļkovĨch trat² (jedna 

v z§padnej ļasti mesta a tri vo vĨchodnej ļasti mesta) s ich vz§jomnĨm 

prepojen²m v centre Bratislavy: 

- Karlovesk§ ï D¼bravsk§ 
- Raļianska 
- Vajnorsk§ 
- Ruģinovsk§ 

 

Z kaģdej elektriļkovej radi§ly je moģn® sa dostaŠ na hlavn¼ ģelezniļn¼ stanicu 

(Bratislava, hl.st.), prestup z mestskej elektriļkovej dr§hy na region§lne vlaky je 

moģnĨ aj na staniciach Vinohrady/Predmestie a Nov® Mesto. Z§padn§ radi§la je 

prepojen§ s tromi vĨchodnĨmi v centre mesta elektriļkovou traŠou ved¼cou 

tunelom pod hradnĨm vrchom, resp. traŠou ved¼cou n§breģ²m Dunaja. 

VĨchodn® radi§ly s¼ vz§jomne prepojen® v centre, resp. z vajnorskej 

a ruģinovskej radi§ly je moģn® sa dostaŠ do raļianskej radi§ly aj cez elektriļkov¼ 

traŠ na Vazovovej ulici. 

Pl§n taktieģ navrhuje koordin§ciu mestskej a region§lnej dopravy a to tak, ģe 

cestuj¼ci bud¼ maŠ moģnosŠ vyuģ²vaŠ pri doprave nielen do regi·nu, ale aj 

v r§mci mesta vĨhody intervalovej dopravy region§lnych vlakov, ktor® poskytn¼ 

rĨchle a kapacitn® spojenie do centra mesta, ako aj diametr§lne. Probl®mom je 
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vġak fakt, ģe aj v pr²pade koordin§cie nebud¼ zabezpeļen®, resp. sa s nimi 

v pl§ne nezaoberalo, podmienky pre integr§ciu cyklistov v prostriedkoch VOD. 

 

Z hŎadiska jednotlivĨch ¼zemnĨch pl§nov miest a obc² v rieġenej oblasti je 

d¹leģitĨ ĐzemnĨ pl§n mesta Bratislavy z roku 2007 (bratislava.sk) v znen² 

neskorġ²ch doplnkov. V pl§ne vymedzuje jednak dopravn¼ infraġtrukt¼ru 

a dopravn® stavby pre VOD ako aj cyklistick¼ dopravu, priļom sa poļ²ta s jej 

postupnĨm rozvojom. Taktieģ s¼ v Ŕom zadefinovan® jednotliv® ¼zemia d¹leģit®, 

ļi uģ z pohŎadu ochrany pr²rody alebo vymedzenia ¼zemia na urļitĨ typ vyuģitia. 

D¹leģit® je, ģe definuje z§sady a regulat²vy v oblasti rozvoja rekre§cie a turistiky 

a to o. i. dobudovan²m medzin§rodnej cykloturistickej trasy pozdŌģ Dunaja ako aj 

s trasami smerom na Z§horie a Mal® Karpaty. Navrhuje aj zariadenia typu Park 

and Ride, ġkoda, ģe sa v takejto miere nevenuje aj vybavenosti pre cyklistov. 

Z pohŎadu doplnkovej technickej vybavenosti je d¹leģitĨ, lebo determinuje, kde 

sa maj¼ budovaŠ napr. pr²stavisk§, kotvisk§, prvky doplnkovej obļianskej 

vybavenosti a pod. 

 

V pl§ne s¼ zobrazen® len hlavn® cykloturistick® trasy, priļom z hŎadiska 

ostatnĨch typov zobrazovania dopravn®ho vybavenia a v porovnan² s ¼zemnĨmi 

pl§nmi inĨch miest, je tak®to zn§zornenie nepostaļuj¼ce. 
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Ako nedostatok moģno konġtatovaŠ, ģe mesto Bratislava nem§ ani aktu§lny 

gener§lny dopravnĨ pl§n, ktorĨ by stanovil v²zie mesta v oblasti rieġenia 

dopravy, ten sa sprac¼va v s¼ļasnej dobre (m§j 2014). 

 

Ako zhodnotenie legislat²vneho r§mca m¹ģeme konġtatovaŠ nasledovn®. Medzi 

pozit²va patr², ģe n§rodn® ako aj samospr§vne dokumenty podporuj¼ preferenciu 

VOD ako aj rozvoj cyklodopravy. Systematick® ¼zemnopl§novacie dokumenty 

taktieģ poļ²taj¼ s existenciou a navrhovan²m cyklistickej infraġtrukt¼ry ako aj 

infraġtrukt¼ry pre VOD. Okrem uvedenĨch dokumentov sa podporou turizmu ako 

aj rozvojom dopravy zaoberaj¼ aj Pl§ny hospod§rskeho a soci§lneho rozvoja 

vybranĨch miest a obc² (napr. PHaSR Hl.m.Bratislavy pre roky 2010 - 2020, 

Malacky,PHaSR obc² v povod² rieky Morava,2007), ktor® definuj¼ vĨhŎadov® 

smerovanie v danĨch oblastiach. Z hŎadiska detailnejġ²ch cieŎov chĨba pr§ve 

zadefinovanie, akĨm sp¹sobom sa tak§to integr§cia bude realizovaŠ. Z hŎadiska 

sk¼manej legislat²vy existuje verb§lna podpora pre integr§ciu VOD  medzi sebou 

(autobusov§ a ģelezniļn§), avġak z hŎadiska integr§cie cyklistov tieto opatrenia 

nie s¼ nikde rieġen® okrem niektorĨch n§vrhov v n§rodnej cyklostrat®gii. 

Podobne aj dokumenty tĨkaj¼ce sa rozvoja cestovn®ho ruchu a teda aj turizmu 

vidia obrovsk² potenci§l ako aj cieŎ naŅalej rozv²jaŠ podmienky pre ne, konkr®tne 

vġak moģno chĨba jednotnĨ koncept, ktorĨ by umoģŔoval tieto oblasti Ņalej 

rozv²jaŠ. Zo systematick®ho pr²stupu existuj¼ ojedinel® pr²klady, ktor® vġak 

z pohŎadu koncepļnosti nie s¼ jednak dotiahnut® do ucelen®ho produktu ako aj 

ļasto sa vzŠahuj¼ iba na ¼zke ¼zemie bez previazanosti na susedn® regi·ny. Ļo 

je d¹leģit® z hŎadiska legislat²vy nebr§ni ļi tomu, aby sa zrealizovala integr§cia 

cyklistickej dopravy a VOD, ļi uģ na region§lnej alebo medzin§rodnej ¼rovni. 
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3 AnalĨza rieġen®ho ¼zemia. 

Samotn§ trasa Eurovela 13 (obr. 3.1) zaļ²na v N·rsku a tiahne sa cez F²nsko, 

Rusko, Est·nsko, Lotyġsko, Litvu, PoŎsko, Nemecko, Ļesk¼ republiku, Rak¼sko, 

Slovensko, MaŅarsko, Chorv§tsko, Srbsko, Bulharsko, Turecko. Ako napoved§  

jej n§zov, ide o cyklotrasu pozdŌģ Ģeleznej opony, teda kedysi hranice medzi 

socialistickĨm tzv. VĨchodnĨm blokom a kapitalistickĨm Z§padom. 

 

Obr. 3.1 SieŠ Eurovelo 13 a ¼sek na Slovensku 

(zelen§ ï realizovan§, oranģov§ ï nerealizovan§, ļerven§ ï pl§novan§) 

Na Slovensku m§ trasa Eurovela 13 pribliģne 90 km a vedie cez TrnavskĨ 

a BratislavskĨ samospr§vny kraj. 
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Vymedzenie ¼zemia. 

Pre potreby tejto ġt¼die sme si vymedzili rieġen® ¼zemie. Ide o ¼zemie z§padne 

od MalĨch Karp§t siahaj¼ce od Moravsk®ho Sv. J§na aģ po Bratislavu 

a vĨchodne od rieky Moravy, pozri obr. 3.2. Ide o rieġenĨ koridor s dopadom na 

od hran²c s ĻR aģ po Bratislavu a hranice s Rak¼skom. 

 

Obr. 3.2 Vymedzenie rieġen®ho ¼zemia 

Trasa Eurovelo 13 prech§dza zļasti TrnavskĨm, BratislavskĨm krajom, priļom 

jeho najdlhġia ļasŠ vedie na ¼zem² Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja. 
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Kop²ruje rieku Moravu a Dunaj, kde Ņalej pokraļuje na ¼zemie Rak¼ska, resp. 

MaŅarska. Samotn® ¼zemie je charakterizovan® ako koridor so sp§dovĨmi 

oblasŠami. Teda nie ¼zko ġpecifikovanou oblasŠou iba pri trase ale aj oblasŠou, 

z ktorej je moģn® sa na trasu Eurovela 13 napojiŠ. KeŅģe cykloturizmus je 

postavenĨ na r¹znorodĨch cieŎoch, budeme rieġen® ¼zemie ch§paŠ ako koridor, 

z ktor® a do ktor®ho bude moģn® vst¼piŠ z rozliļnĨch str§n. 

3.1 Đzemn® vªzby. 

 

TrnavskĨ samospr§vny kraj (TTSK). 

 

Zaļiatok trasy Eurovelo 13 je v obci MoravskĨ Sv. J§n, ktor§ patr² do 

Trnavsk®ho samospr§vneho kraja. Spad§ pod okres Senica do jeho 

juhoz§padnej ļasti a m§ pohraniļnĨ charakter, keŅģe priamo sused² 

s Rak¼skom a prvou obcou v Rak¼sku Hohenau an der March (Ņalej uģ len 

Hohenau). Samotn§ ļasŠ tohto ¼zemia m§ vġak dosah jednak aj na bl²zke obce 

ako Sekule, BorskĨ Sv. Jur ako aj po obec K¼ty, ktor§ tvor² hraniļn¼ obec medzi 

SR a ĻR. Z hŎadiska obce s rozvinutejġou vybavenosŠou je v tomto ¼zem² 

d¹leģit§ obec Ġaġt²n ï Str§ģe. 

 
Obr. 3.3 OblasŠ trasy EV 13 v TTSK 

 

Obce, ktor® spadaj¼ do rieġen®ho ¼zemia koridoru Eurovelo 13 s²ce teritori§lne 

a ¼zemnospr§vne spadaj¼ pod svoje vyġġie ¼zemnospr§vne ļlenenie, ako s¼ 

okresn® mest§, avġak z hŎadiska bl²zkosti mesta Bratislavy s¼ ovplyvnen® aj 
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hlavnĨm mestom. ĻasŠ obc² m§ teritori§lny dosah jednak smerom k Ļeskej 

republike ako aj k Rak¼sku. 

 

BratislavskĨ samospr§vny kraj. 

 

BratislavskĨ samospr§vny kraj sa nach§dza v z§padnej a juhoz§padnej 

ļasti SR, zaber§ ¼zemie 2053 km2 a svojou rozlohou je najmenġ²m krajom SR. 

Đzemn¼ a s²deln¼ ġtrukt¼ru BSK tvor² 73 obc², 6 miest (Malacky, Stupava, SvªtĨ 

Jur, Pezinok, Modra, Senec) a hlavn® mesto SR (Bratislava),pozri tab. 3.1   

Tab. 3.1  Z§kladn® ¼zemn® ukazovatele Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja 

 Rozloha 

(km
2
) 

Hustota 

obyvateŎov 

na km
2 

Poļet obc² Poļet 

mestskĨch 

ļast² 

Bratislava I 10 4 688  1 

Bratislava II 92 1 169  3 

Bratislava III 75 822  3 

Bratislava IV 97 962  6 

Bratislava V 94 1 290  4 

Malacky 949 68 26  

Pezinok 375 144 17  

Senec 361 144 30  

BSK 2 053 292 73  

SR 49 035 110 2 883  
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BSK m§ 603 699 obyvateŎov. Na celkovom poļte obyvateŎov SR sa tak 

BratislavskĨ kraj podieŎal 11,2%. Poļet mestsk®ho obyvateŎstva predstavuje 

501 970 obyvateŎov. 

HrebeŔ MalĨch Karp§t rozdeŎuje BSK na dve geografick® oblasti: 

- severn§ - okres Malacky (26 obc²), 

- vĨchodn§ - okresy Pezinok (17 obc²) a Senec (30 obc²). 

Z hŎadiska naġej ġt¼die sa budeme zaoberaŠ hlavne jeho severnou ļasŠou 

a mestom Bratislava. 

Rieġen® ¼zemie v Bratislavskom samospr§vnom kraji (BSK) zaļ²na v okrese 

Malacky, obcami Z§vod, Mal® Lev§re a VeŎk® Lev§re. Centrom oblasti je mesto 

Malacky, ktor® pln² ¼lohu spr§vneho centra pre dan¼ oblasŠ. Đsek EV 13 

prech§dza priamo od MalĨch Lev§r  cez obec Gajary, Suchohrad aģ po 

Z§horsk¼ Ves. Do sp§dovej ļasti tejto ļasti ¼zemia spadaj¼ aj obce Jakubov 

a Kostoliġte, obr. 3.4. Po pravej strane tohto ¼zemia je vymedzen§ hranica 

Vojensk®ho obvodu Z§horie. 

 

Obr. 3.4 OblasŠ rieġen®ho ¼zemia v okol² Malaciek 
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ńalġia ļasŠ trasy EV 13 (obr. 3.5) pokraļuje od Z§horskej Vsi do Bratislavy  

mestskej ļasti Dev²nska Nov§ Ves cez obec Vysok§ pri Morave. Do sp§dov®ho 

¼zemia spad§ oblasŠ obc² L§b, PlaveckĨ Ġtvrtok, Lozorno, Zohor, Z§horsk§ 

bystrica a mesto Stupava. Stupava z tohto hŎadiska predstavuje obec s vyġġ²m 

stupŔom vybavenia. 

 

Obr. 3.5 Tretia ļasŠ rieġen®ho ¼zemia v okol² Malaciek 

Z Dev²nskej Novej Vsi trasa EV  13 pokraļuje do Dev²na priļom trasa je 

vymedzen§ po jednej strane riekou Morava a na druhej strane pr²rodnou 
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bari®rou Dev²nska kobyla. Od Dev²na pokraļuje od s¼toku rieky Morava 

a Dunaja, pr§ve popri Dunaju cez mestsk¼ ļasŠ Karlova Ves aģ k Nov®mu 

mostu, kde trasa prech§dza na prav¼ stranu Dunaja do mestskej ļasti Petrģalka, 

obr. 3.6 .  

 

Obr. 3.6 Tretia ļasŠ rieġen®ho ¼zemia Bratislava 

 

Obr. 3.7 Vstup z ¼zemia Rak¼ska do Petrģalky (Google maps) 
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Z Petrģalky potom  vedie po hranicu s Rak¼skom, kde konļ² a pokraļuje 

v Rak¼sku v prvej obci Kitsee. Centrom kraja je hlavn® mesto a z§roveŔ krajsk® 

mesto Bratislava, ktor® m§ osobitnĨ ġtat¼t v r§mci Slovenskej republiky. 

Predstavuje oblasŠ alebo regi·n, ktorĨ sa povaģuje za ekonomicky jednĨm 

z najvyspelejġ²ch ako aj centrom ekonomick®ho, obchodn®ho ako aj kult¼rneho 

ģivota.  PodŎa ĐPN BSK m§ mesto Bratislava ako aj celĨ BSK ¼zemnĨ dopad na 

oblasti Doln®ho Rak¼ska, Burgenlandu a Ģupy GyŖr-Moson-Sopron. SamotnĨ 

dopad spoļ²va jednak v ekonomickom, dopravnom ako aj turistickom hŎadisku. 

Z hŎadiska trasy Eurovelo 13 predstavuje tak unik§tny s²delnĨ ¼tvar, ktorĨ m§ 

svoje ġpecifik§ a je atrakt²vny vŅaka svojej polohe aj pre okolit® krajiny. VŅaka 

svojmu situovaniu je to dopravn§ kriģovatka, ktorou vstupuj¼ alebo vystupuj¼ ļi 

uģ pr¼dy cestuj¼cich alebo tovaru z a do Slovenskej republiky z juhoz§padu. 

Pr§ve kv¹li svojmu vĨznamu a strategickej polohe m§ vĨznam jednak z hŎadiska 

¼zemn®ho rozvoja, pretoģe kv¹li prevyġuj¼cemu dopytu aj z hŎadiska ¼zemia, ļi 

uģ v oblasti pr§ce, vzdel§vania ako aj in®ho obļianskeho vybavenia, priŠahuje 

a m§ vplyv na okolit® ¼zemie, priļom presahuje hranice samotn®ho ¼zemia 

mesta Bratislava. Ak sa pozrieme na rieġen® ¼zemie z hŎadiska ¼zemnĨch 

vªzieb, tak vid²me, ģe najdominantnejġ²m s²dlom na ¼zem² BSK je mesto 

Bratislava. Popri Ŕom kostru s²deln®ho syst®mu kraja dotv§ra okresn® mesto 

Malacky a mesto Stupava. Ak by sme to hodnotili z hŎadiska typov®ho 

charakteru, ide o radi§lne ¼zemn® vªzby s lok§lnymi tangenci§lnymi osami, 

ktorĨmi sa prep§jaj¼. Popri hlavnom radi§lnom smere tak urbanizovan® ¼zemie 

predstavuje s²deln® p§sy, ktor® boli vytvoren® historicky (ļi uģ popri riekach, 

podhorskĨch p§soch alebo popri historickĨch cest§ch) alebo v d¹sledku 

s¼ļasn®ho dopytu najmª z hŎadiska suburbaniz§cie, ktor® je sp¹soben® najmª 

faktom hlavn®ho mesta Bratislavy predstavuj¼ceho ekonomick® centrum. 

KlasickĨm pr²kladom je vybudovanie z§vodu Volkswagenu a jeho dopadu na 

¼zemie. Z pohŎadu ġt¼die najmª menġie obce predstavuj¼ potenci§lne oblasti, 

kde m¹ģe pr§ve eġte nar§sŠ dopyt po sluģb§ch ako obļianskej a soci§lnej 

vybavenosti najmª z d¹vodu prisŠahovania alebo migr§cie obyvateŎstva s cieŎom 

bl²zkeho doch§dzania do zamestnania alebo za vzdelan²m do hlavn®ho mesta 

Bratislava. TĨm p§dom tieto obce vytv§raj¼ okolo Bratislavy subregion§lne 
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centr§. Z pohŎadu  novĨch  hodnoten²  eur·pskeho  priestoru  a rozvoja  

s²delnĨch  ġtrukt¼r v r§mci   Eur·pskej   ¼nie   je   ¼zemie   Bratislavsk®ho  kraja   

vn²man®   ako   jedno z rozvojovĨch ¼zem² s dobrĨm rozvojovĨm potenci§lom v 

r§mci strednej Eur·py a je s¼ļasŠou novĨch rozvojovĨch makroregi·nov Eur·py. 

Z hŎadiska vzdialenosti k trase EV 13 nie s¼ pre dan® obce charakteristick® 

veŎk® vzdialenosti. Pozri tab. 3.2. Pri r§diuse 20 km maj¼ vġetky obce vhodn¼ 

sp§dov¼ vzdialenosŠ k cyklotrase EV 13. 

Tab. 3.2 Vzdialenosti sp§dovĨch obc² k EV 13 v km. 

 

ƴłȊƻǾ ƻōŎŜ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ ƻŘ 9±мо (km) 

Yǵǘȅ 12 

Sekule 4 

aƻǊŀǾǎƪȇ {ǾΦ Włƴ 3,5 

½łǾƻŘ 6 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 12 

Gajary 4 

tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ 13 

[łō 11 

Malacky 15,5 

½łƘƻǊǎƪł ±Ŝǎ  0 

±ȅǎƻƪł ƴŀ aƻǊŀǾŜ 0 

Zohor  6 

Stupava 4 

5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ 0 

5ŜǾƝƴ 0 

Bratislava hl. stanica 2,5 

 

 

3.2 Dopravn® vªzby. 

 
Charakteristika dopravnĨch vªzieb ¼zko s¼vis² s ¼zemnĨmi vªzbami, ktor® sa 

v tomto pr²pade kop²ruj¼. Dopravn® vªzby vģdy urļuj¼ smerovanie dopravy ako 

aj vplyv dopravy na dan® ¼zemie. 

 

Z hŎadiska ļlenenia existuj¼ vªzby: 

¶ vn¼torn®, 

¶ vonkajġie, 

¶ tranzitn®. 



44 

 

Z§kladn§ kostra cestnej siete pre rieġen® ¼zemie je rozdelen§ nasledovne: 

Vn¼torn® dopravn® vªzby s¼ vªzby charakteristick® v danom ¼zem². Znamen§ 

to, ģe zdroje a ciele s¼ vo vn¼tri rieġen®ho ¼zemia. Vonkajġie dopravn® vªzby 

predstavuj¼ vzŠahy, kedy zdroje a ciele leģia mimo rieġen®ho ¼zemia. 

 

Tranzitn® dopravn® vªzby s¼ vªzby, ktor® prich§dzaj¼ z vonkajġieho prostredia 

do vn¼tra rieġen®ho ¼zemia. To znamen§, ģe zdroje alebo ciele nie s¼ v jednom 

¼zem². BuŅ je cieŎ vo vn¼tri a zdroj vonku alebo naopak. Z hŎadiska 

kombinovanej dopravy a charakteru EV 13 predstavuj¼ pr§ve tranzitn® dopravn® 

vªzby vzŠahy, ktor® je nutn® rieġiŠ a maj¼ d¹leģitĨ vĨznam z hŎadiska 

cykloturizmu. 

 

Dopravn® vªzby tak v ¼zem² predstavuj¼ d¹leģit® vzŠahy medzi jednotlivĨmi 

s²delnĨmi ¼tvarmi, medzi ktorĨmi obyvatelia cestuj¼ za ¼ļelom r¹znych aktiv²t. 

Napr²klad pr§ca, vzdelanie, z§bava, ¼radne vybavovanie, kult¼ra, turizmus 

a pod. V pr²pade pravidelnĨch aktiv²t ako je napr²klad vzdelanie, pr§ca je moģn® 

prepravn® vzŠahy a samotn® vªzby oveŎa Ŏahġie popisovaŠ alebo progn·zovaŠ. 

Na opaļnej strane s¼ to tu aktivity, ktor® nie s¼ pravideln® a m¹ģu sa vyskytovaŠ 

pravidelne. V tomto pr²pade je nutn®, aby sa vytvorili podmienky, za ktorĨch sa 

daj¼ oļak§vaŠ realizovanie takĨchto aktiv²t. Z hŎadiska turizmu m¹ģu tieto 

podmienky predstavovaŠ napr²klad leto, v²kend a pod. V pr²pade dopravnĨch 

vªzieb je potom moģn® vytvoriŠ tak¼ prepravn¼ ponuku, aby sa tak®to aktivity 

mohli naplniŠ. Logicky tak vªļġie s²deln® ¼tvary reprezentuj¼ zdroje, kde s¼ 

alokovan® vªļġie pracovn® pr²leģitosti a priŠahuj¼ aj prepravn® vzŠahy z menġ²ch 

s²delnĨch ¼tvarov. Z tohto hŎadiska je viac pr²leģitost² vyuģitia VOD aj vo vªļġ²ch 

s²delnĨch ¼tvaroch. 

 

Avġak z hŎadiska turistickĨch  zauj²mavost² to nie vģdy mus² platiŠ. V takomto 

pr²pade tak je nutn® pon¼knuŠ vhodn¼ ponuku dopravy aj na menej obĨvan® 

miesta. Vªļġie s²deln® ¼tvary reprezentuj¼ aj d¹leģit® body alebo uzly na 

dopravnej sieti, kde sa kriģuj¼ r¹zne druhy komunik§ci². V niektorĨch pr²padoch 

tak®to uzly predstavuj¼ aj menġie obce. 
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Dopravn§ sieŠ v rieġenom ¼zem² predstavuje s¼hrn vġetkĨch komunik§ci², ktor® 

s¼ sp¹sobil® jednak pre verejn¼ osobn¼ dopravu ako aj pre cyklistick¼ dopravu. 

Z hŎadiska cestnej siete s¼ najd¹leģitejġie dopravn® komunik§cie, ktor® 

reprezentuj¼ dopravn® vªzby s tranzitnou dopravou ako aj dopravou, ktor§ 

priv§dza dopravn® vzŠahy do dan®ho ¼zemia. Z hŎadiska rĨchlostnĨch 

komunik§ci² predstavuj¼ diaŎnice najrĨchlejġie pozemn® komunik§cie avġak nie 

je ich moģn® vyuģiŠ bicyklami iba v pr²pade, ģe cestuj¼ci si bicykle prev§ģaj¼ 

osobitne. V tomto pr²pade moģno pozeraŠ na diaŎniļn¼ sieŠ ako na rĨchlostn® 

komunik§cie s moģnosŠou prepravy prostriedkami verejnej cestnej osobnej 

dopravy, kde existuje potenci§l na vyuģ²vanie cykloturistami. TakĨto druh 

dopravnej infraġtrukt¼ry m¹ģu vyuģ²vaŠ aj turisti, ktor² do dan®ho ¼zemia 

prich§dzaj¼ ako turisti buŅ s bicyklom alebo bez neho, priļom  m¹ģu na dan® 

¼zemie dopraviŠ individu§lne prostredn²ctvom osobn®ho automobilu. D¹leģitĨm 

parametrom pre sk¼manie dopravnĨch vªzieb v rieġenom ¼zem² je 

charakteristika dopravnej siete, ktor§ je charakterizovan§ dopravnou 

infraġtrukt¼rou. Z hŎadiska jednotlivĨch druhov osobnej dopravy je moģn® dan® 

¼zemie rozdeliŠ prevaģne na cestn¼ dopravn¼ infraġtrukt¼ru ako aj ģelezniļn¼ 

dopravn¼ infraġtrukt¼ru. 

 

 

Cestn§ dopravn§ infraġtrukt¼ra. 

 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra pre cestn¼ dopravu je najrozsiahlejġia a najhustejġia, ļo 

do porovnania s ostatnĨmi druhmi dopravy. Taktieģ obsahuje dopravn¼ 

infraġtrukt¼ru pre motorov¼ a nemotorov¼ dopravu, ktor® s¼ detailnejġie 

definovan® prostredn²ctvom pr²sluġnĨch legislat²vnych predpisov.  

    

Pre rieġen® ¼zemie sa uvaģuje s existuj¼cou dopravnou sieŠou, ktor§ je 

hierarchicky pr²tomn§ na danom ¼zem². Jedna z hran²c vymedzen®ho ¼zemia je 

pr§ve stanoven§ koridorom diaŎnice D2 ako aj cesty I/2. Obe cesty plnia svoje 

funkcie, na ktor® boli vybudovan®, teda diaŎnice D2 prevaģne sl¼ģi na tranzitn¼ 

dopravu medzi Ļeskou republikou a Rak¼skom. Cesta I/2 zase prep§ja d¹leģit® 

s²dla rieġen®ho ¼zemia. 
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DiaŎnica D2 a cesta I. triedy tak predstavuje d¹leģit¼ dopravn¼ infraġtrukt¼ru, 

prostredn²ctvom ktorej m¹ģu zahraniļn² turisti vst¼piŠ do rieġen®ho ¼zemia alebo 

z neho pokraļovaŠ Ņalej. 

 

 Ostatn® cesty II a III. triedy predstavuj¼ doplnkov® a obsluģn® komunik§cie, 

ktor® maj¼ d¹leģit¼ funkciu najmª v tom, ģe obsluhuj¼ dan® ¼zemie. Z hŎadiska 

cieŎa ġt¼die cestn§ sieŠ predstavuje d¹leģitĨ prvok dopravnej infraġtrukt¼ry, 

pretoģe ju vyuģ²vaj¼ najmª dopravn® prostriedky cestnej verejnej osobnej 

dopravy ako aj cyklisti. Oproti ģelezniļnej doprave m§ vĨhodu aj v tom, ģe je 

pr²tomn§ vo vġetkĨch obciach a teda jej vyuģitie je oveŎa flexibilnejġie. 

 

 

Pre ¼sek K¼ty ï MoravskĨ Sv. J§n s¼ to: 

¶ diaŎnica D2, 

¶ cesta I/2, 

¶ cesta III/500 (K¼ty ï Ġaġt²n ï Str§ģe). 

Pre ¼sek MoravskĨ Sv. J§n ï Malacky: 

¶ diaŎnica D2, 

¶ cesta I/2, 

¶ cesta III/503 (Z§horsk§ Ves, Jakubov, Kostoliġte , Malacky). 

Pre ¼sek Malacky ï Bratislava: 

¶ diaŎnica D2, 

¶ cesta I/2, 

¶ cesta III/501 (Lozorno). 

¶ cesta III/505 (Bratislava, Stupava). 

Pre ¼sek Bratislava ï Rak¼sko: 

¶ diaŎnica D2, 

¶ diaŎnica D4 ï Petrģalka ViedeŔ 

¶ cesta I/2, 

¶ cesta I/61. 
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Z hŎadiska dopravnej obsluhy s¼ d¹leģit® miestne komunik§cie ako aj cesty 

miestneho vĨznamu, ktor® obsluhuj¼ jednotliv® rieġen® obce. 

 

 

 
    

Dopravn® zaŠaģenie na rieġenom ¼zem². 

 

Z hŎadiska pr²stupnosti cyklistov k EV13 po existuj¼cich tras§ch pozemnĨch 

komunik§ci§ch je vhodn® vziaŠ do ¼vahy aj zaŠaģenie dopravnĨch komunik§ci². 

Dopravn® zaŠaģenie ciest II. triedy na ¼zem² Bratislavy je 5 aģ 10 n§sobne 

vªļġie v porovnan² s priemernĨm zaŠaģen²m extravil§novĨch ¼sekov tĨch istĨch 

ciest. SprievodnĨm javom tejto skutoļnosti je zvĨġen§ miera negat²vnych 

vplyvov dopravy na okolit® ģivotn® prostredie. NajzaŠaģenejġie komunik§cie v 

BSK (podŎa CSD 2010) s¼ na vstupoch do Bratislavy (hodnoty     s¼     uveden®     

v roļnom     priemere     dennej     intenzity     (RPDI) 

vozidiel/24hod/obojsmerne): 
 
 

¶ DiaŎnica D2 - 51265 
 
 

¶ Cesta I/2 - 56162 
 
 
 

Cesty II/503 a II/505 nedosahuj¼ kritick® hodnoty intenzity, pozri obr.3.2.1. 

 

Tu je vġak nutn® povedaŠ, ģe podŎa z§kona o cestnej prem§vke, nem¹ģu 

cyklisti vyuģ²vaŠ na jazdu na bicykli diaŎnice. 
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Obr. 3.2.1 ZaŠaģenie opravnej siete na vybranej ļasti ¼zemia 

 

Medzi  d¹leģit®  ¼seky  ciest,  ktor®  s¼  systematicky  preŠaģovan®  nad  

pr²pustn¼ intenzitu dopravy s¼ najmª ¼seky prieŠahov ciest cez centr§ obc² 

najmª na cest§ch: 

 

Cesty II. triedy v okrese Malacky: 

 

¶ II/501 Lozorno - Rohoģn²k ï hranica 

BSK, II/503 (Viniļn®, Pernek, 

Malacky...), 

¶ II/590 Malacky - hr. okresu BSK, 

 

 

 

BratislavskĨ kraj m§ dobr¼ dostupnosŠ k najvĨznamnejġ²m eur·pskym 

centr§m a ich aglomer§ci§m predstavovanĨmi mestami ViedeŔ a BudapeġŠ. 
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Z tohto d¹vodu to predstavuje obrovsk¼ vĨhodu v oblasti dopravnej 

dostupnosti, ļi uģ pre individu§lnu alebo verejn¼ osobn¼ dopravu. 

 

 

Okrem nich existuj¼ v rieġenom ¼zem² eġte miestne komunik§cie a ostatn® 

komunik§cie, ktor® nie je moģn® zaradiŠ do ģiadnych hore uvedenĨch 

komunik§ci². Patria sem napr²klad obsluģn® komunik§cie povod² riek alebo 

ġpeci§lne komunik§cie, ktor® boli vybudovan® na vojensk® ¼ļely a v s¼ļasnosti  

(stav k 31.m§ju 2014) leg§lne neexistuj¼. Z hŎadiska vyuģ²vania cyklistami m¹ģu 

byŠ vyuģ²van® vġetky druhy pozemnĨch komunik§ci² okrem diaŎnic 

a komunik§ci², ktor® dopravnĨmi znaļkami zakazuj¼.  

Ģelezniļn§ infraġtrukt¼ra 

 

Z hŎadiska ģelezniļnej infraġtrukt¼ry existuj¼ v rieġenom ¼zem² ģelezniļn® trate, 

ktor® maj¼ medzin§rodnĨ ako aj region§lny alebo lok§lny vĨznam.  

Lok§lny vĨznam m§ traŠ : 

¶ Zohor ï Z§horsk§ Ves. 

Z hŎadiska napojenia na mikroregi·n MalĨch Karp§t je d¹leģit§ ģelezniļn§ traŠ: 

¶ Zohor ï Lozorno ï PlaveckĨ Ġtvrtok. 

Region§lny vĨznam m§ traŠ: 

¶ Bratislava ïMalacky ï K¼ty. 

V rieġenom ¼zem² prech§dzaj¼ ¼zem²m Nadregion§lne magistr§lne ģelezniļn® 

trate v smeroch: 

¶ M110: Bratislava - Brno - Praha - Dr§ģŅany - Berl²n - Hannover, 

¶ M120: Bratislava - Ģilina - Ļadca - ZwardoŔ - Varġava ï GdaŔsk 

¶ M130: Bratislava  -  Ġt¼rovo  - BudapeġŠ - Belehrad - Istanbul - 

Thessaloniky, 

Nadregion§lnu magistr§lnu ģelezniļn¼ kostru dopŌŔaj¼ z§kladn® a doplnkov® 

trate ĢSR aj vo vªzbe na Rak¼sko (¥BB) a MaŅarsko (MĆV): 

Z-100:  Bratislava  -  Marchegg  - ViedeŔ, pr²prava na zdvojkoŎajnenie 

a elektrifik§ciu 
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Z-131:    Bratislava    -    Dunajsk§ Streda - Kom§rno, pr²prava na 

zdvojkoŎajnenie a elektrifik§ciu 

Z-132:   Bratislava   -   Petrģalka   - Rajka - Gyºr, 

Z-101:    Petrģalka    -    Kittsee    - Parndorf - ViedeŔ, 

O-112:  Zohor  -  PlaveckĨ  Mikul§ġ,  traŠ  je  jednokoŎajn§,  neelektrifikovan§. 

Prepojenie do Jablonice sa uģ nezrealizovalo. 

O-113: Zohor - Z§horsk§ Ves, ģelezniļn§ prev§dzka minim§lna, osobn§ doprava 

v rozsahu 8 p§rov vlakov denne. 

O-xxx: Dev²nske Jazero ï Stupava, traŠ je zruġen§ a demontovan§. 

 

 
Obr.3.2.2 Sch®ma ģelezniļnĨch trat² v rieġenom ¼zem² 
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Vodn§ doprava. 

 

Na rieġenom ¼zem² sa nach§dzaj¼ aj d¹leģit® vodn® cesty, najmª na rieke 

Dunaj ale v region§lnom charaktere aj rieka Morava. Mesto Bratislava je 

d¹leģitĨm bodom a pr²stavom na vodnej trase Dunaj ï Mohan ïRĨn. 

Poļas roka tu existuje vo verejnej osobnej doprave turistick®  spojenie  

Bratislava  -ViedeŔ,  Bratislava  -BudapeġŠ,  sez·nne  trajekt Dev²n ï Hainburg 

a.d. Donau. 

Pre rozvoj vodnej dopravy a turizmu spojen®ho s vod§ctvom s¼ v BSK 

navrhnut® z§kladn® zariadenia pre vod§cky ġport na riekach Dunaj, MalĨ 

Dunaj, MoġonskĨ Dunaj, starĨ tok Dunaja   a Morava v celej dŌģke  toku  na  

¼zem²  BSK.  Predpoklad§ sa vznik kotv²sk, tzv. ñmar²nyñ, pre podporu a 

servis a kotvenie malĨch vodnĨch plavidiel s rekreaļnĨm charakterom. 

Nepoļ²ta sa s vytvoren²m pr²stavov a kotv²sk pre veŎk® lode. 

 

Samotn® vybavenie a podporn® sluģbe pre tieto rekreaļn® plavidl§ by sa mali 

situovaŠ v lokalit§ch  Botanick§ z§hrada,  most  Lafranconi,  SlovenskĨ  

vesl§rsky  klub  (nov§  Incheba),  n§br.  L. Svobodu (NovĨ most) a Tyrġovo 

n§br. (priestory Lida). 

 

N§vrh vytv§ra podmienky pre ġportov¼ rekreaļn¼ plavbu na vyġġie uvedenĨch 

vodnĨch tokoch s odstraŔovan²m prek§ģok rekreaļnej plavby, pr²padne s 

vytv§ran²m podmienok  pre  plavbu  (plavebn®  komory,  splavy). 

V bud¼cnosti sa podŎa ĐPN BSK poļ²ta s nasledovnĨmi lokalitami pre tak®to 

rekreaļn® pr²stavy: 

 

¶ Dunaj: Vlļie hrdlo - Slovnaft, 

¶ Morava: Vysok§ pri Morave, Z§horsk§ Ves, Suchohrad, Gajary 

¶ MalĨ Dunaj: Z§lesie, Tom§ġov, Hurbanova Ves. 
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Leteck§ doprava. 

 

Z hŎadiska turistick®ho vĨznamu m§ leteck§ doprava svoje miesto, pretoģe je Ŕou 

moģn® dopraviŠ zahraniļnĨch turistov. Z hŎadiska ¼zemia ako vstupn® br§ny, ktorĨmi 

je moģn® vst¼piŠ do rieġen®ho ¼zemia, prich§dza do ¼vahy najmª letisko M.R 

Ġtef§nika v Bratislave, ktor® je najbliģġie,  Ņalej letisko ViedeŔ Schwechat ï Rak¼sko 

a letisko Brno. 

 

Letisko v Bratislave je s²ce najbliģġie, ale miera destin§ci², do ktorĨch a z ktorĨch by 

potenci§lni cykloturisti mohli pricestovaŠ je obmedzen§. Z tohto d¹vodu m§ vªļġ² 

potenci§l letisko ViedeŔ, ktor® m§ spojenie do cel®ho sveta a viacerĨch destin§ci² aj 

medzikontinent§lych. V tomto pr²pade je kombinovan§ doprava d¹leģit§, avġak eġte 

d¹leģitejġie je moģnosŠ samotn®ho napojenia do rieġen®ho ¼zemia. 

Letisko Brno je z uvedenĨch let²sk potenci§lne vyuģiteŎn®, avġak jeho nevĨhodou je 

vªļġia vzdialenosŠ a podobne ako letisko Bratislava obmedzen® destin§cie. 

 

 

 

 

3.3 NadvªznosŠ na medzin§rodn® dopravn® prepojenie. 

Cez rieġen® ¼zemie prech§dzaj¼ vĨznamn® eur·pske cestn® koridory typu E a TEM. 

Samotn§ Bratislava sa st§va uzlovĨm bodom tĨchto tr§s, z ktor®ho sa l¼ļovito 

rozbiehaj¼: 

 

¶ E 58 (I/2, I/61) Bratislava - Berg - hranica s Rak¼skom 

¶ E  65  (I/2)  Ļesk§  republika  -  BŚeclav  -  Bratislava  -  Rusovce  -  

hranica  s MaŅarskom 

 

Z hŎadiska dopravnĨch vªzieb sa rieġen® ¼zemie  nach§dza na  hranici  troch  ġt§tov  

v strede  Eur·py.  Z tohto d¹vodu predstavuje dopravne tranzitn® ¼zemie 

v eur·pskom kontexte, priļom je priamo napojen® na eur·pske multimod§lne 

koridory. 
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Obr. 3.3.1 Multimod§lne koridory v Eur·pe (ec.euope.eu) 

 

 
 

 

V Bratislave sa kriģuj¼ aj z§kladn® medzin§rodn® multimod§lne dopravn® koridory 

prech§dzaj¼ce krajom: 

¶ multimod§lny  koridor   ļ. IV.  Berl²n/Norimberg ï Prahaï K¼ty ï 

Bratislava/Rusovce ï BudapeġŠ ï Rumunsko/Turecko/Gr®cko lokalizovanĨ  

pre  cesty  siete TEN-T,   Berl²n/Norimberg   ï Praha) ï K¼ty ï Bratislava ï 

Nov®   Z§mky   ï   Ġt¼rovo   ï BudapeġŠ  ï 

Rumunsko/Turecko/Gr®cko lokalizovanĨ  pre  konvenļn® trate ģelezniļnej

 a kombinovanej  dopravy  siete TEN-T 

¶ multimod§lny  koridor   ļ. V.    vetva Va. Rak¼sko ï Bratislava/Jarovce ï 

Ģilina ï Koġice ï Z§hor/Ļierna nad Tisou ï Uģhorod ï ōvov lokalizovanĨ pre 

cesty, pre konvenļn® trate ģelezniļnej a kombinovanej dopravy a pre 

vysokorĨchlostn¼ ģelezniļn¼ traŠ Bratislava ï Ģilina 

¶ multimod§lny  koridor   ļ. VII. vodn§ cesta Dunaj s verejnĨmi pr²stavmi v 

Bratislave, Kom§rne a Ġt¼rove. 
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Vplyv m§ aj Ņalġ² koridor, ktorĨ prech§dza v bl²zkosti Bratislavy. 
 

Multimod§lny koridor.: Rijeka - Zahreb ï BudapeġŠ. 
 

Cykloturistika zaģ²va uģ aj na Slovensku rozmer, ktorĨ ju predurļuje k rast¼cemu 

trendu. Pr§ve cykloturistika  obzvl§ġŠ pre ¼zemie strednej Eur·py sa vyznaļuje tĨm, 

ģe s¼ tu relat²vne kr§tke vzdialenosti, priļom je moģn® navġt²viŠ alebo sa pohybovaŠ 

v r§mci r¹znych kraj²n. V pr²pade n§ġho rieġen®ho ¼zemia je to obzvl§ġŠ jasn®, ak si 

vezmeme, ģe bl²zkosŠ Slovenska, Ļeskej republiky, Rak¼ska a MaŅarska je 

skutoļne mal§. Z tohto d¹vodu m¹ģeme trasy Eurovela 13 z ¼zemia Slovenska 

dopravne prepojiŠ s nasledovnĨmi ¼zemiami: 

Ļesk§ republika 

¶  Bratislava - K¼tyï Lanģhot. Sl¼ģi pre prepojenie cestnej, ģelezniļnej dopravy 

ako aj nemotorovej dopravy. 

Rak¼sko 

¶ Hohenau - MoravskĨ sv. J§n. Sl¼ģi pre prepojenie cestnej dopravy ako aj 

nemotorovej dopravy. 

¶ Angern and der March ï Z§horsk§ ves. Sl¼ģi pre prepojenie cestnej dopravy 

ako aj nemotorovej dopravy. 

¶ Schlosshof ï Dev²nska Nov§ Ves. Cyklomost sl¼ģi pre prepojenie nemotorovej 

dopravy. 

¶ Wolfstahl - Bratislava Petrģalka. Sl¼ģi pre prepojenie cestnej dopravy ako aj 

nemotorovej dopravy. 

¶ Kitsee - Bratislava Petrģalka. Sl¼ģi pre prepojenie cestnej, ģelezniļnej dopravy 

ako aj nemotorovej dopravy. 

VeŎmi dobrĨm pr²kladom nemotoristick®ho prepojenia je most Slobody medzi 

Dev²nskou Novou Vsou a rak¼skym Schlosshoffom, ktor® prep§ja cyklistickĨ most, 

ktorĨ m¹ģu vyuģ²vaŠ aj peġ² turisti. 
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Navyġe ako bolo spom²nan® uģ v statiach vyġġie ¼zemie Bratislavy je bl²zko 

MaŅarska, ļ²m je moģn® napojiŠ aj toto ¼zemie buŅ v smere Bratislava ï Rusovce ï 

Rajka, alebo v smere na Ġamor²n. 

V samotnej Bratislave sa EV 13 kriģuje s Ņalġou trasou EV 6 Dunajsk§ cyklistick§ 

cesta, takģe aj z tohto pohŎadu je veŎmi d¹leģit® napojenie alebo kombin§cia 

moģnost² dopravy cyklistov. 

 

3.4 Vªzby na turistick® ciele. 

 
Ako je d¹leģit® rozv²jaŠ cestovnĨ ruch a poznaŠ ak¼ ¼roveŔ v CR dosahujeme n§m 

m¹ģu daŠ ¼daje o porovnan² cestovn®ho ruchu Slovenska a ostatnĨch kraj²n V4 

(Ļeska, MaŅarska, PoŎska) a Rak¼ska za obdobie rokov 2007 aģ 2010 (strat®gia CR 

do roku 2020). Tu Slovensko dosahuje najniģġie hodnoty vo vġetkĨch ukazovateŎoch. 

Najvyġġ² poļet turistov m§ Rak¼sko, priļom zahraniļn² dvojn§sobne prevyġuj¼ 

dom§cich. OpaļnĨ pr²pad je v PoŎsku, MaŅarsku a na Slovensku, ktor® maj¼ vyġġ² 

poļet dom§cich turistov neģ zahraniļnĨch. V Ļesku je pomer medzi dom§cimi a 

zahraniļnĨmi turistami mierne v prospech zahraniļnĨch. Podiel cestovn®ho ruchu na 

HDP bol najvyġġ² v MaŅarsku (5,9 % v roku 2008), nasleduje Rak¼sko (5,5 % v roku 

2011), PoŎsko (4,9 % v roku 2011) a Ļesko (2,9 % v roku 2009). V SR bol v roku 

2011 podiel cestovn®ho ruchu na HDP 2,5 %.  

Svedļ² to aj o tom, ak® podmienky poskytuje t§ ļi on§ krajina pre turistov. Z hŎadiska 

cykloturistiky s¼ veŎmi d¹leģit® ciele, kde m¹ģu turisti n§jsŠ zauj²mav® body z§ujmu 

tzv. Points of Interests (POI). To znamen§, ak chceme turistov pril§kaŠ, mus²me im 

poskytn¼Š nejak® atrakcie, ktor® ich zaujm¼, aby zostali v ¼zem², ļo najdlhġie. PodŎa 

ġt¼die ¼dajov o nemeckĨch cykloturistoch Trendoscope (nationaler-

radverkehrsplan.de) sa uv§dza, ģe aģ tretina cykloturistov zost§va v ¼zem² po dobu 2 

ï 4 dn², ak maj¼ moģnosŠ navġt²viŠ r¹zne atrakcie. Napr. v Holandsku predstavovali 

dom§ce pobyty od 2- 4 dn² celkom 60 % z celkovĨch dovolenkovĨch ciest na bicykli. 

(Toerisme en recreatie in cijfers 2013) V z§ujmovom ¼zem² sa totiģ cyklisti m¹ģu 

pohybovaŠ v z§vislosti od bodov z§ujmu, ktorĨch m¹ģe byŠ v danom ¼zem² aj viac. 
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Ak sa pozrieme na cieŎ turistickej  aktivity, ktor§ s¼vis² s pobytom v zauj²mavom 

a turisticky pr²Šaģlivom prostred², ļi uģ hŎadiska pr²rodnĨch, kult¼rnych, historickĨch, 

ġportovĨch, technickĨch atrakci², tak turista oļak§va, ģe sa mu jeho poģiadavky 

naplnia. Navyġe pri dosahovan² tĨchto turistickĨch cieŎov taktieģ oļak§va doplnkov® 

sluģby, ktor® mu umoģnia tento cieŎ dosiahnuŠ. D¹leģit® s¼ aj ubytovacie kapacity, 

ktor® s¼ zatiaŎ na Slovensku s²ce dostatoļn®, avġak iba malĨ poļet z nich sa 

orientuje na cyklistov. Pritom sk¼senosti ukazuj¼, ģe cykloturisti vyuģ²vaj¼ pr§ve 

tak®to druhy ubytovania (ADFC.de, Eurovelo study 2012) a to najmª hotely alebo 

penzi·ny konkr®tne 40-45% zo vġetkĨch cykloturistov. 

 

Medzi nosn® druhy cestovn®ho ruchu v rieġenom ¼zem² patr²: 

 

¶ letn§ rekre§cia v hor§ch ï horsk§ turistika a celĨ rad voŎnoļasovĨch aktiv²t, 

mestskĨ a kult¼rno-pozn§vac², kongresovĨ cestovnĨ ruch,  

¶ pozn§vacia mestsk§ turistika, 

¶ k¼panie a zdravotnĨ cestovnĨ ruch ï klasick® formy a wellness, 

¶ cestovnĨ ruch pri vodnĨch ploch§ch ï k¼panie, vodn® ġporty, 

¶ cykloturistika ï horsk§ i v n²ģinnej poŎnohospod§rskej krajine. 

 

Z hŎadiska ļlenenia ¼zemia by sme ich mohli zadeliŠ do z§kladnĨch skup²n: 

¶ Pr²rodn® zauj²mavosti (P), 

¶ Kult¼rne pamiatky (K), 

¶ Historick® pamiatky (H), 

¶ Ġport/Turizmus (Ġ), 

¶ Technick® pamiatky (T). 

N§sledne s¼ uv§dzan® najvªļġie body z§ujmu pre jednotliv® ¼seky, ktor® je moģn® 

navġt²viŠ z trasy EV 13. Z pr²rodnĨch zauj²mavost² ide urļite o CHKO Mal® Karpaty 

a CHKO Z§horie. 

 

Đsek K¼ty ï MoravskĨ Sv. J§n 

 

¶ Ġaġt²n ï Str§ģe ï p¼tnicke miesto (K), 



57 

 

¶ S¼tok riek Moravy a Myjavy (P), 

¶ S¼tok Moravy a Dyje (P), 

¶ Jazer§ Doln§ a Horn§ studen§ voda (P), 

Đsek MoravskĨ sv. J§n ï Malacky ïZ§horsk§ ves 

 

¶ Gajary - N§lezisk§ ropy a plynu (P), 

¶ Z§vod - Ġiġol§kov mlyn (P,T), 

¶ Z§vod ï Z§hor§cka magistr§la (Ġ), 

¶ Mal® Lev§re ï jazero Rudava, StarĨ rybn²k, Malolev§rsky kan§l(P), 

¶ Suchohrad 

¶ Malacky, 

¶ Durnkrut ïobec, 

¶ CHKO Mal® Karpaty (P), 

¶ CHKO Z§horie (P), 

¶ Z§horsk§ ves ï kompa. 

Đsek Z§horsk§ ves  Dev²nska Nov§ Ves 

 

¶ Z§horsk§ Ves, 

¶ Vysok§ pri Morave, 

¶ Marchauen (P), 

¶ PlaveckĨ Ġtvrtok, 

¶ Bezedn®- raġelinisko, mal§ pr²rodn§ rezerv§cia (P), 

¶ L§b, 

¶ Zohor , 

¶ Prepadl® jaskyŔa (P), 

¶ Lozorno, 

¶ Stupava, 

¶ Z§horsk§ Bystrica, 

¶ Dev²nske al¼vioum Moravy ï chr§nen® pr²rodn® ¼zemie(P), 

¶ Schlosshof barokovĨ z§mok(H), 

¶ Cyklomost (T). 
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Obr. 3.4.1 Cyklomost pre peġ²ch a cyklistov (Dev²nska Nov§ Ves ï Schlosshof) 

 
 

Đsek Dev²nska Nov§ Ves  Petrģalka 

 

¶ Bad Deutsch Altenburg, 

¶ Biely kr²ģ  (P,T), 

¶ BratislavskĨ hrad (H), 

¶ Bratislava, 

¶ BratislavskĨ lesnĨ park (P), 

¶ Braunsberg ï vrch (P), 

¶ Dev²n obec a hrad(P,H), 

¶ Dev²nska kobyla ï vrch (P), 

¶ Draļ² hr§dok ï zr¼canina (H), 

¶ Dunaj ï rieka (P), 

¶ Hainburg, 

¶ Hundsheim (P), 

¶ Kamz²k vrch (P), 

¶ Kochova z§hrada (P), 

¶ Konigswarte ï vrch (P), 

¶ Lamaļ (P), 



59 

 

¶ Malacky, 

¶ MalĨ Javorn²k vrch (P), 

¶ Marchegg, 

¶ Marianka ïp¼tnicke miesto (K,H), 

¶ Meden® h§mre (T), 

¶ Morava-rieka (P), 

¶ M¼zeum Ģeleznej opony (pripravuje sa) (H), 

¶ N§rodnĨ park Donau Auen (P), 

¶ Niderweiden (H), 

¶ Ort an der Donau (H), 

¶ PanskĨ Diel (P), 

¶ Petronel Carnutum kelstsk® s²dlisko, r²mske (H), 

¶ Sandberg ïpaleontologick® n§lezisko, 

¶ Most Slobody (T), 

¶ Strmina (P), 

¶ Stupava ï mesto 

¶ Wolfstahl obec, 

¶ Zohor obec. 

Uveden® pr²klady bodov zauj²mavost² patria k hlavn®mu vĨberu, avġak je moģn® tieto 

body doplniŠ aj vzhŎadom k lok§lnemu vĨznamu jednotlivĨch obc², ktor® v bud¼cnosti 

m¹ģu na z§klade nich pril§kaŠ turistov. Okrem toho samotn§ myġlienka cyklotrasy EV 

13 s n§zvom Cyklotrasa Ģeleznej opony vystihuje samotnĨ n§zov, keŅ napr²klad 

v pr²pade slovensk®ho ¼seku kop²ruje ġt§tne hranice medzi Slovenskom 

a Rak¼skom, ktor® boli  v obdob² pred rokom 1990 pr²sne str§ģen®.  
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Obr. 3.4.2 Pozostatky pohraniļn®ho pletiva Dev²nska Nov§ Ves 

 

Z tohto d¹vodu predstavuje  historick¼ pamiatku, na ktorej je moģn® n§jsŠ napr²klad 

aj vojensk® pevnosti, bunkre z medzivojnov®ho obdobia, ktor® moģno zaradiŠ aj 

medzi technick® pamiatky. Je predpoklad, ģe sluģby a vybavenosŠ na tejto trase sa 

bud¼ zlepġovaŠ a pon¼knu aj vyġġiu kvalitu pre cykloturistov z cel®ho sveta. 

 

 

Obr. 3.4.3 Obrann® bunkre a pevnosti sa nach§dzaj¼ popri trase EV 
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HlavnĨ potenci§l ¼zemia spoļ²va v tom, ģe: 
 
¶ ¼zemie  predstavuje unik§tny trojregi·n  pre  turistov  (ViedeŔ, Eisenstadt, 

Nezidersk® jazero, Ġopron, GyŖr, Dunajsk® ramen§ a luģn® lesy na slovenskej 

aj maŅarskej strane, Bratislava, Mal® Karpaty) 

¶ m§ vĨrazn® zast¼penie kontrastnĨch prostred², ktor® sa striedaj¼ vidiecke ï 

mestsk® s moģnosŠou prihraniļn®ho, prihorsk®ho prostredia prostredia pri 

vodnĨch tokoch, ako aj zmieġan® prostredie s historickĨmi, pr²rodnĨmi alebo 

technickĨmi pamiatkami, ktor® pre turistov predstavuj¼ unik§tnu atrakt²vnosŠ, 

¶ m§ moģnosti cezhraniļnĨch kontaktov: 

ako napr. vodnĨ tok Morava ï Dev²nska Nov§ Ves, Vysok§ pri Morave, 

Z§horsk§ Ves, (Rak¼sko), vodnĨ tok Dunaj ï MĻ Bratislava ï Dev²n, hraniļn® 

priechody Hohenau, Kittsee, Rajka (Rak¼sko, MaŅarsko), K¼ty (Ļesk§ 

republika) 

¶ m§ pr²tomn® vġetky druhy dopravy medzin§rodn®ho vĨznamu, lok§lne 

ģelezniļn® trate, 

¶ Bratislava a Dunaj predstavuj¼ zauj²mav® marketingov® znaļky pre slovenskĨ 

turizmus, vĨstavn²cke a veŎtrģn® centrum, rozsiahle lokality pr²mestskej 

rekre§cie pri Bratislave, 

¶ vĨznamn® lokality s ponukou kult¼ry (opera, v§ģna hudba, balet, folkl·r), 

hist·rie a trad²cie (napr. Bratislava, Dev²n, VeŎk® Lev§re, SvªtĨ Jur, Pezinok, 

ĻervenĨ KameŔ, Bernol§kovo), gastron·mie (napr. SlovenskĨ Grob, 

Bratislava, Malokarpatsk§ v²nna cesta,),  

¶ rozhoduj¼ca destin§cia Slovenska pre kult¼rno-pozn§vac², obchodnĨ, 

sluģobnĨ konferenļnĨ, kongresovĨ turizmus,  

¶ je d¹leģit§ lokalita pre vodn¼ dopravu alebo rekre§ciu a ġport na Dunaji, 

Morave, Malom Dunaji, 

¶ m§ moģnosti rozvoja agroturistickĨch aktiv²t v kontexte na vinohradn²cke a 

vin§rske trad²cie v z§horskom a trnavskom regi·ne,   

¶ ide§lne geografick® podmienky pre nen§roļn¼ horsk¼ peġiu turistiku, hust§ 

sieŠ rekreaļnĨch tr§s a rekreaļnĨch a turistickĨch lokal²t na Z§hor² ako aj v 

MalĨch Karpatoch, 

¶ m§ vodn® n§drģe, ġtrkovisk§, rybn²ky, poļetn® ramen§ vodnĨch tokov. 

 

Z tohto pohŎadu, m¹ģeme konġtatovaŠ, ģe rieġen® ¼zemie m§ spolu s bl²zkym 

okol²m  ide§lne geografick® podmienky pre cyklistiku, cykloturistiku, pre vod§cku 

turistiku, vodn® ġporty. Ak by sme prostredn²ctvom SWOT analĨzy zhodnotili dan® 

¼zemie, m¹ģeme konġtatovaŠ nasledovn®. 

Siln® str§nky: 

¶ existuj¼ siln® ¼zemn®, region§lne a medzin§rodn® vªzby, 
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¶ nach§dza sa tu veŎa pr²rodnĨch, kult¼rnych, historickĨch a technickĨch 

pamiatok ako aj oblast² na turistick® vyģitie, 

¶ ¼zemie sa nach§dza bl²zko siln®ho centra s obļianskou vybavenosŠou 

(Bratislava), 

¶ kriģovatka 2 tr§s Eurovela 6 a 13. 

 

Slab® str§nky: 

¶ v ¼zem² chĨba systematickĨ a ucelenĨ syst®m pre turistov, 

¶ dopravnĨ syst®m VOD nie je kompaktnĨ, 

¶ ¼roveŔ sluģieb je n²zka, 

¶ chĨbaj¼ najmª doplnkov® sluģby pre cyklistov, 

¶ chĨbaj¼ ġpeci§lne dopravn® sluģby pre cyklistov, 

¶ body VOD nie s¼ priateŎsk® k cyklistom, 

¶ nedostatoļn§ prezent§cia ¼zemia pre cudzojazyļnĨch n§vġtevn²kov v 

porovnan² s susednĨmi krajinami. 

  

 

Pr²leģitosti: 

  

¶ ¼zemie m§ potenci§l sa staŠ vyhŎad§van²m z hŎadiska polohy a bodov 

z§ujmu, 

¶ m§ strategick¼ dopravn¼ polohu, ktor§ umoģŔuje prestup z jedn®ho 

druhu dopravy na inĨ, 

¶ moģnosŠ pritiahnuŠ cykloturistov zo susednĨch regi·nov, 

¶ stupeŔ integr§cie si nevyģaduje vysok® investiļn® n§klady, 

¶ ġirok§ ġk§la potenci§lnych z§ujmov. 
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Hrozby:  

  

¶ re§lna moģnosŠ a neochota nespolupracovaŠ Ăhranie sa na svojom 

piesoļkuñ, 

¶ absencia financi², 

¶ absencia sk¼senosti s integr§ciou cyklistov a VOD, 

¶ neochota vidieŠ cestuj¼ceho ako stredobod z§ujmu v poskytovanĨch 

sluģb§ch. 
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4 S¼ļasnĨ stav cyklistickej a verejnej osobnej dopravy 

v rieġenom ¼zem²  

Aby sme vedeli pos¼diŠ s¼ļasnĨ stav rieġen®ho ¼zemia  z pohŎadu cieŎov tejto 

ġt¼die, zamerali sme sa v analytickej ļasti na oblasŠ cyklistickej dopravy ako aj 

verejnej osobnej dopravy z hŎadiska dopravnej infraġtrukt¼ry a jej vybavenia ako aj 

poskytovanĨch dopravnĨch sluģieb. 

4.1 AnalĨza cyklistickej dopravy  

Ako sme uģ uviedli, doprava je generovan§ r¹znymi aktivitami v ¼zem², medzi ktor® 

patr² aj turizmus. To, akĨ konkr®tny druh dopravy si turista zvol² z§leģ² od neho ako aj 

od vonkajġ²ch faktorov, ktor® ho m¹ģu pri vĨbere dopravn®ho prostriedku ovplyvniŠ. 

Medzi vonkajġie faktory patr² napr. aj dopravn§ infraġtrukt¼ra, resp. podmienky na 

pozemnĨch komunik§ci§ch, ktor® mu umoģnia vyuģ²vaŠ bicykel. 

Cyklistick§ doprava 

 

Podmienky pre cyklistov m¹ģeme za ¼ļelom naġej ġt¼die rozdeliŠ do oblast²: 

¶ Dopravn§ infraġtrukt¼ra. 

¶ Doplnkov® sluģby. 

 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra pre cyklistov pozost§va v rieġenom ¼zem² zo vġetkĨch 

komunik§ci², ktor® cyklisti m¹ģu vyuģ²vaŠ. V naġom rieġenom ¼zem² bud¼ cyklotrasy 

pre cyklistov predstavovaŠ dopravn¼ infraġtrukt¼ru aj klasick® pozemn® komunik§cie, 

ktor® nemaj¼ ģiadne prvky ġpeci§lnej komunik§cie pre cyklistov (napr. vyhradenĨ 

pruh, segregovan§ cestiļka pre cyklistov, piktokoridor a pod.) ale zo z§sady 

pozemnĨch komunik§ci² ich m¹ģu vyuģ²vaŠ, ak to nie je pr²sluġnou dopravnou 

znaļkou zak§zan®. Vġeobecne dopravn§ infraġtrukt¼ra pln² vģdy dopravn¼ funkciu, 

teda jej pouģ²vatelia jej pouģ²vaj¼ na dopravu z bodu A do bodu B, avġak ciele alebo 

¼ļel dopravy m¹ģu byŠ rozliļn®, tak ako napr²klad jazda do pr§ce, ġk¹l, 

zamestnan²m, tak aj za ¼ļelom cykloturizmu. 

Z hŎadiska typov cyklotr§s m¹ģeme rozliġovaŠ: 
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¶ samostatn® cestiļky pre cyklistov fyzicky oddelen® od hlavn®ho dopravn®ho 

priestoru, obr.4.1.1, 

¶ vyhraden® jazdn® pruhy pre cyklistov v hlavnom dopravnom priestore, teda 

v jazdnom pruhu aj pre motorov® vozidl§, 

¶ poŎn® cestiļky alebo ġpeci§lne ¼ļelov® komunik§cie,  

¶ spoloļn® chodn²ky pre cyklistov a chodcov, 

¶ klasick® pozemn® komunik§cie. 

 

 

Obr.4.1.1 Cestiļka pre cyklistov mimo HDP 

V s¼ļasnosti je sieŠ cyklotr§s na rieġenom ¼zem² znaļen§ prevaģne syst®mom Slovensk®ho 

cykloklubu (SCK). Na niektorĨch miestach vġak moģno n§jsŠ jednak star® ako aj nov® typy 

cykloturistick®ho znaļenia, obr. 4.1.2 a obr.4.1.3. 
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Obr. 4.1.2 Starġie cykloturistick® znaļenie (zelen®) a nov® (ļerven® Ăcñ) 

 

 

Obr. 4.1.3 Cykloturistick® znaļenie na trase Ev  13 

 

Vyslovene prv® samostatn® opatrenia tĨkaj¼ce sa prvkov cyklistickej infraġtrukt¼ry 

ako vodorovn® a zvisl® dopravn® znaļenie m¹ģeme n§jsŠ aģ v katastri obce Dev²n. 
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Najvªļġie vĨhrady k existuj¼cej dopravnej sieti pre cyklistov m¹ģeme zhrn¼Š do 

nasledovn®ho: 

 
¶ nie je dostatoļn§ z hŎadiska doplnkov®ho technick®ho vybavenia a 

bezpeļnosti (viacer® ¼seky cyklotr§s veden® po frekventovanĨch cest§ch, 

cestnĨch komunik§ci§ch, lesnĨch cest§ch bez n§leģitej ¼pravy, chĨbaj¼ 

bezpeļn® kriģovania s dopravnĨmi koridormi s vyznaļen²m bezpeļn®ho 

prevedenia pre cyklistov), 

¶ z dopravn®ho vĨznamu absentuj¼  prepojenia  obc²  na  okresn®  mest§  a  

prepojenia  medzi  obcami, rekreaļnĨmi, turistickĨmi cieŎmi, cyklovªzby 

rozvojovĨch obytnĨch ¼zem² s²diel, 

¶ v urļitej miere nie  je  jasn§  ġtrukt¼ra  cyklotr§s  podŎa  d¹leģitosti  

(medzin§rodn®,  n§rodn®, region§lne, miestne, spojovacie), pretoģe 

existuj¼ aj s¼behy jednotlivĨch cyklotr§s s r¹znou d¹leģitosŠou. 

 

 

Perspekt²vne sa v s¼ļasnosti snaģia oba kraje o rozvoj celej siete cyklotr§s, ļi uģ 

v spolupr§ci so susednĨmi krajmi alebo medzin§rodnĨm vĨznamom. V rieġenom 

¼zem² sa postupne rozv²ja sieŠ cyklotr§s, ktor® s¼ nasledovnĨch typov: 

 

1. Samostatn® cyklotrasy vyhraden® pre cyklistov, fyzicky oddelen® od ostatnej 

dopravy. TĨchto ciest je minimum a rozv²jaj¼ sa pozdŌģ tokov riek na temene 

ochrannĨch protipovodŔovĨch hr§dz², obr.4.1.4. Medzi tieto patria (ļerven®): 

 

¶ Medzi ne patr² medzin§rodn§ cyklotrasa EUROVELO 13 ï 

Cesta ģeleznej opony ako aj  medzin§rodn§ cyklotrasa 

EUROVELO 6 ï Dunajsk§ cyklotrasa, (ICT), pripravovan§ 

Malokarpatsk§ v²nna cyklotrasa a Ġtef§nikova magistr§la. 

¶ Cestiļky pre cyklistov v intravil§noch miest a obc². 
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Obr. 4.1.4 Vedenie cyklotrasy na protipovodŔovej hr§dzi 

 

2. Cyklotrasy   ako   s¼ļasŠ   ostatnĨch   verejne   pr²stupnĨch   komunik§ci²,   s 

vyznaļenĨm cykloturistickĨm cykloznaļen²m definovanĨm v STN 01 8028, 

ako s¼ r¹zne region§lne cyklotrasy na ¼zem² cel®ho BSK a TSK. Toto 

znaļenie tvor² s¼bor prvkov orientaļnĨch a informaļnĨch tabuliek so 

znaļkou p²smena  "C" v ter®ne. 

 

3. Okrem toho je moģn® vidieŠ aj cyklistick® dopravn® znaļenie, ktor® je 

rovnocenn® dopravn®mu znaļeniu pre vġetkĨch ¼ļastn²kov cestnej 

prem§vky. 

 

 

Pre znaļen® turistick® cyklotrasy plat², ģe s¼ oznaļen® farebne podŎa 

d¹leģitosti v porad²: ļerven§ ï modr§ ï zelen§ ï ģlt§. 

 

 Ļervenou    farbou  s trojcifernĨmi ļ²slami  sa oznaļuj¼ medzin§rodn®    

cyklotrasy    EuroVelo    a    n§rodn® cyklomagistr§ly,  ktor®  ved¼  

viacerĨmi  okresmi  a  krajmi.  Najļastejġie  ved¼ ¼doliami riek, horskĨmi 

priechodmi s aspektom prevedenia cyklistu najzauj²mavejġ²mi miestami 

krajiny. DŌģka trasy je 100 km a viac priļom sa poģaduje pr²sluġn§ 

technick§ vybavenosŠ s odpor¼ļanou vzdialenosŠou  kaģdĨch 30 ï 50 km.    

 Modrou farbou so ġtvorļ²selnĨmi ļ²slami s¼ oznaļovan® paraleln® 

trasy k diaŎkovĨm cyklomagistr§lam, dlhġie trasy mimo magistr§ly a 
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n§roļnejġie trasy mimo magistr§l. Na ¼zem² BSK sa oznaļuj¼ a zaļ²naj¼ 

napr.  200X. 

 Zelenou   farbou    sa oznaļuje trasa   niģġieho   vĨznamu   a 

nen§roļn®   trasy, okruhy, trasy pre rodiny s deŠmi a okruhy zdravia. 

Trasy s¼ menej vĨznamn® napr. Green Bike Tour. V zhustenej sieti 

cyklotr§s obļas nahr§dzaj¼ i trasy, ktor® by mali byŠ oznaļen® modrou 

farbou. Green bike Tour ktor§ je umiestnen§ vĨchodnĨch  svahoch  

MalĨch  Karp§t  a tvor²  ucelenĨ  okruh  v priestore  od Bratislavy po 

Pezinok. T§to trasa je pripojen§ na modr¼ a ļerven¼ cyklotrasu. 

 Ģltou farbou s¼ oznaļen® Ŏahk® trasy a spojky medzi cyklotrasami, 

alebo kr§tke odboļky k r¹znym pr²rodnĨm, historickĨm ļi technickĨm 

zauj²mavostiam. 

  

SieŠ cyklotr§s je v BSK tvoren§ cca. 106 cyklotrasami s dŌģkou 1305 km a z toho je 

vyġe 40 existuj¼cich tr§s s dŌģkou 770 km a navrhovanĨmi 66 trasami s dŌģkou 535 

km.  

 

Cyklotrasy na ¼zem² Bratislavsk®ho kraja s¼ podŎa ĐPN BSK navrhovan® 

ako funkļnĨ syst®m: 

 

¶ hierarchicky usporiadanĨ ï do z§kladnĨch (nosnĨch) a doplŔuj¼cich 

syst®mov, 

¶  spojitĨ  ï  cyklotrasy  s¼  navz§jom  poprep§jan®,  v  prieseļn²koch  

cyklotr§s  s¼ navrhovan® prvky cykloturistickej vybavenosti, 

¶ zdravĨ ï podporovaŠ budovanie sprievodnej zelene okolo cyklotr§s, 

¶ komplexnĨ ï podporovaŠ budovanie drobnĨch zariaden² rekreaļnej 

vybavenosti pri cyklotras§ch a drobn®ho rekreaļn®ho mobili§ru. 

 

SieŠ cyklotr§s 
 

SieŠ navrhovanĨch cyklotr§s je podŎa rozvoja cyklotr§s a dopŌŔa uģ existuj¼cu 

sieŠ cyklotr§s a vytv§ra ucelen¼ sieŠ tr§s v BSK. SieŠ medzin§rodnĨch, n§rodnĨch a 

region§lnych turistickĨch cyklotr§s tĨkaj¼cich sa n§ġho rieġen®ho ¼zemia je 

nasledovn§: 
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¶ Vysok§ pri Morave  ï  Zohor  ï Lozorno ï Jablonov® ï Pernek  ï 

KuchyŔa ï Rohoģn²k ï Soloġnica ï Plaveck® Podhradie, PlaveckĨ Mikul§ġ, 

hranica BSK (n§rodn§, 003) 

¶ Dev²n ï Zohor ï L§b ï Malacky ï Gajary ï Mal® Lev§re, VeŎk® Lev§re ï 

Z§vod, hranica BSK (n§rodn§, 024) 

¶ Most Lafranconi ï Dev²n ï Dev²nska Nov§ Ves ï Vysok§ pri Morave ï 

Z§horsk§ Ves/Angern (/A) ï Suchohrad ï Gajary ï Mal® Lev§re ï Z§vod, 

hranica BSK (medzin§rodn§ EuroVelo 13, 004) 

¶ Malacky - Studienka (region§lna, 2003) 

¶ Dev²nska Nov§ Ves - Marianka ï Pekn§ cesta (region§lna, 2009) 

Cerov§ dr§ha (region§lna, 2012) 

¶ MalĨ Dunaj ï Ivanka pri Dunaji ï SvªtĨ Jur ï Koġarisko ï Borinka ï 

Stupava ï Vysok§ pri Morave (region§lna, 2002) 

 

Na ne moģno nadvªzovaŠ cez ostatn® cyklotrasy v ¼zem²: 

 

¶ Pr²stavnĨ most ï ZimnĨ pr²stav ï Hamuliakovo (n§rodn§, 001a) 

¶ Berg ï Petrģalka - Pr²stavnĨ most ï Ļunovo ï Rajka / vodn® dielo 

Gabļ²kovo / TTSK (medzin§rodn§ Eurovelo EV 6, CZT 001) 

¶ Bratislava ï SvªtĨ Jur ï Pezinok ï Modra ï DoŎany ï TTSK (n§rodn§ , 048) 

¶ NovĨ most - Kamz²k - Biely kr²ģ ï 5003 HrebeŔovka  - Pezinsk§ Baba ï 

Ļerm§k 

ï sedlo Hubalov§ - 2204 Sklen§ huta - 2201 (s vĨhŎadom na prepojenie s 

TTSK ) 

ï Ġtef§nikov§ magistr§la (region§lna, 047) 

¶ Modra-Kr§Ŏov§  ï  Zochova  chata  ï  Hubalov§  ï  KuchyŔa  ï  VeŎk®  

Lev§re (region§lna, 2004) 

¶ Hamuliakovo ï Kalinkovo ï Dunajsk§ Luģn§ ï Most pri Bratislave ï 

Malinovo ï Ivanka pri Dunaji ï Bernol§kovo ï VeŎkĨ Biel, MalĨ Biel ï Senec ï 

Blatn® ï Ġenkvice ïVinosady- 044 (region§lna, 2006) 

¶ Pezinok - Viniļn® ï VeŎkĨ Biel ï2006 (region§lna, 2013) 
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¶ Ģelezn§ studienka, bufet Rotunda ï MalĨ Slav²n ï Biely kr²ģ ï Pezinsk§ Baba 

ï Limbach ï Biely kr²ģ ï U Slivu ï Kamz²k ï Ģelezn§ studienka, bufet 

Rotunda (region§lna, Green bike Tour) 

¶ U Slivu ï Sparisk§ ï Biely kr²ģ (region§lna, 5004) 

¶ Dev²nska Nov§ Ves ï D¼bravsk§ Hlavica ï Karlova ves (modr§ 2014) 

¶ Dev²nska Nov§ Ves ï Marianka (zelen§ 5002) 

¶ Dev²n ï D¼bravsk§ hlavica ï D¼bravka (zelen§ 5009) 

¶ Pod dev²nskou Kobylou ï D¼bravsk§ hlavica (zelen§ 5010) 

¶ Pod Kr§ŎovĨm vrchom ï Ġv§bsky vrch (zelen§ 5011) 

¶ D¼brava ï D¼bravska Hlavica ï Pod Dev²nskou kobylou (ģlt§ 8022) 

¶ Technick® sklo ï Pod Biele Skaly (ģlt§ 8023) 

¶ Dev²n ï Nad Dev²nom (ģlt§ 8024) 

¶ D¼bravka ï Jezuitsk® lesy (ģlt§ 8025) 

¶ Spojka pod Ġv§bskym vrchom (ģlt§ 8026) 

 

Ġpecifick® cyklotrasy na ¼zem² Bratislavsk®ho kraja na ¼zem² MalĨch 

Karp§t, ktor® je potenci§lne vyuģiŠ z cyklotrasy EV 13: 

 

¶ Green Bike Tourï zelenĨ okruh ï horsk§ cyklistick§ trasa (75 km) 

¶ Singletrack Cerov§ dr§ha ï technick§ cyklotrasa, cca 1m ġirok§ 

¶ Rohatka ï cyklistick§ zjazdov§ traŠ (1,9 km). 

 

 
 

Z hŎadiska samotnej trasy EV 13 je jej trasa veden§ aj po v s¼ļasnosti 

nevysporiadanĨch komunik§ci§ch sl¼ģiacich (obr.4.1.5) pohraniļnej sluģbe, poļas 

ġt§tneho zriadenia pred rokom 1990.  
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Obr. 4.1.5 BĨval® pohraniļiarsk® cesty 

 

Z hŎadiska ¼drģby trasy je potrebn®, aby sa niektor® miesta upravili (upravil povrch) 

a taktieģ aby sa okolie trasy pravidelne udrģiavalo (strihanie zelene a pod.), aby 

nedoch§dzalo k potenci§lne nebezpeļnĨm situ§ci§m pre cyklistov, obr. 4.1.6. 

 

 

 

Obr.4.1.6 Neupraven§ trasa m¹ģe pre cyklistov pripraviŠ neoļak§van® prekvapenia 
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Body vybavenosti pre cyklistick¼ dopravu 
 

V s¼ļasnosti existuje na trase minimum bodov vybavenosti pre cyklistov. Pritom 

pr§ve z hŎadiska medzin§rodn®ho, n§rodn®ho a region§lneho vĨznamu sa maj¼ 

navrhovaŠ   najmª na kriģovatk§ch cyklotr§s,  v  prihraniļnĨch  bodoch,  v  

lokalit§ch  s pr²rodnĨm,   kult¼rno-historickĨm   a   rekreaļnĨm   potenci§lom.   Ich 

budovanie sa odpor¼ļa aj podŎa ĐPN BSK. Ļasto sa zab¼da, ģe by mali byŠ 

s¼ļasŠou aj bodov, kde s¼ umiestnen® zast§vky alebo stanice VOD. Medzi prvky 

vybavenosti patria napr. stojany na bicykle, pr²streġky, laviļky, stojany, 

oddychov® plochy, ihrisk§ ï klasick® aj pr²rodn®, obļerstvovacie zariadenia, 

servisy bicyklov (samoobsluģn®, poskytuj¼ce prostredn²ctvom cykloservisov), 

studniļky, orientaļnĨ a informaļnĨ mobili§r (obr.4.1.7),  vĨtvarn®  prvky,  turistick®  

ubytovacie,  stravovacie  zariadenia a hygienick® zariadenia (predovġetkĨm na 

¼zem² obc² /miest), cyklot§borisk§. 

 

Obr. 4.1.7 Orientaļn§ turistick§ mapka Dev²nska Nov§ Ves 

 

 

 

V s¼ļasnosti je mobili§r na trase EV 13 obmedzenĨ na starġie pr²streġky (viŅ obr. 

4.1.7, stav k apr²lu 2014, ktor® by sa v bud¼cnosti mali nahradiŠ novĨm mobili§rom, 

ktorĨ je napr²klad pri Moste Slobody v Dev²nskej Novej Vsi (obr.4.1.9), ako aj na 

Ņalġ²ch lokalit§ch VeŎk® Lev§re,  ktor® financuje BSK. 

 



74 

 

 

Obr. 4.1.8 Pr²streġok pre turistov Vysok§ pri Morave 

 

 

Obr. 4.1.9 NovĨ mobili§r Dev²nska Nov§ Ves 

 
V pr²pade samotn®ho mesta Bratislava s¼ cyklisti veden² jednak na spoloļnĨch 

cyklochodn²koch (Obr. 4.1.10) alebo na inĨch druhoch cyklistickej infraġtrukt¼ry. 
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Obr. 4.1.10 SpoloļnĨ chodn²k pre cyklistov a chodcov s vyznaļen²m trasy EV 13 

 

Z hŎadiska synergetick®ho efektu sa odpor¼ļa integrovaŠ aj in® formy turistiky ako 

vod§ctvo, jazdectvo, peġiu spolu s cykloturistikou a budovaŠ pre ne pokiaŎ to je 

moģn® spoloļn® moģn® body vybavenosti. D¹vod je ten, ģe tieto druhy dopravy s¼ 

spoloļne pr²tomn® v ¼zem², priļom sa prekrĨvaj¼. 

 

Vªzby medzin§rodnĨch cyklotr§s na cyklotrasy v prihraniļnĨch 
oblastiach 

 

 

Z pohŎadu ¼zemia existuj¼ vªzby na nasleduj¼ce ¼zemia: 

 

¶ Vªzby na Ļesk¼ republiku ï Skalica - BaŠov kan§l, 

¶ Vªzby na MaŅarsko ï Ļunovo- Rajka, 
 
¶ Vªzby na Rak¼sko ï Kittsee, Berg, Dev²n (navrhovan§ kompa cez Dunaj ), 

Dev²nska 
¶ Nov§ Ves - Schlosshof (cyklomost), Z§horsk§ Ves - Angern (kompa) 

 
 
 

TranzitnĨ turizmus 
 

Rozvoj tranzitn®ho turizmu predurļuje poloha BSK na hraniciach troch ġt§tov a 

na kriģovatke vĨznamnĨch medzin§rodnĨch dopravnĨch koridorov. 
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Centrom tranzitn®ho turizmu je Bratislava, ktorej ¼roveŔ vybavenosti, upravenosŠ, 

ļistota verejnĨch komunikaļnĨch priestorov (a nielen priestorov historick®ho jadra), 

ponuka a kvalita sluģieb zatiaŎ nepodporuj¼ predlģovanie pobytu tranzitnĨch 

n§vġtevn²kov, ani opakovan® n§vraty n§vġtevn²kov. To iste plat² aj o trase EV 13, 

ktor§ eġte v sebe skrĨva potenci§l rozvoja. 

 

Perspekt²vy rozvoja v oblasti tranzitn®ho turizmu 

JednĨm z cieŎov je dosiahnuŠ, aby tranzituj¼ci preruġili cestu za ¼ļelom zast§vky, 

kr§tkodob®ho pobytu. To vyģaduje zabezpeļiŠ na a v bl²zkost² tr§s turistick® 

technick®,   hygienick®,   stravovacie,   ubytovacie,   n§kupn®,   informaļn®, 

zmen§rensk® sluģby, lepġie spr²stupniŠ ciele pozn§vacieho a rekreaļn®ho turizmu. 

 

Ide najmª o smery z ĻR, Rak¼ska Hohenau, Angern, Kitsee a smer do 

MaŅarska. 

 

JednĨm z cieŎov projektov cezhraniļnej spolupr§ce je aj budovanie a sp§janie 

cyklotr§s v pohraniļnom ¼zem² Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja a severnej ļasti 

provincie Burgenland  (projekt Servus Pontis) a na ¼zem² Bratislavsk®ho 

samospr§vneho kraja a MaŅarskej republiky (projekt Eurovelo 6). 

 

Sluģby pre cyklistov. 

Z hŎadiska poskytovanĨch sluģieb m¹ģeme dan® sluģby rozdeliŠ na ¼zemie mimo 

Bratislavy a v Bratislave. Đzemie mimo Bratislavy je charakteristick® tĨm, ģe poļet 

sluģieb je priamo¼mernĨ poļtu obyvateŎov, resp. obļianskej vybavenosti. To plat², ļi 

uģ pre ubytovacie alebo stravovacie zariadenia ako aj cykloservisy.  V samotnej 

Bratislave je tĨchto sluģieb nepomerne viac, ļo je sp¹soben® samotnou obļianskou 

vybavenosŠou hlavn®ho mesta.  V r§mci rieġen®ho regi·nu teda existuj¼ ubytovacie 

a stravovacie zariadenia, avġak je tu minimum zariaden², ktor® s¼ certifikovan® na 

sluģby pre cyklistov 
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Z hŎadiska ġpecifickĨch sluģieb napr²klad ubytovac²ch zariaden² (obr. 4.1.11) alebo 

zariaden² priateŎskĨch k cyklistom podŎa certifik§tu Vitajte cyklisti je takĨchto 

zariaden² pomenej (stav m§j 2014): 

¶ v okrese Senica s¼ to  2 zariadenia, 

¶ v okrese Malacky s¼ to  2 zariadenia, 

¶ v okrese Bratislava je to  14 zariaden². 

 

. 

 

Obr. 4.1.11 Certifikovan® ubytovacie zariadenie Vitajte cyklisti v Dev²nskej Novej Vsi 

 

 

Poskytovanie inform§ci² pre cykloturistov. 

Pre cykloturistov je d¹leģit§ moģnosŠ vyhŎadania inform§ci² a keŅģe podŎa 

nemeckĨch cykloturistoch  je v s¼ļasnosti najvyuģ²vanejġ²m zdrojom inform§ci² 

internet pri vyhŎad§van² inform§cii o cieli, zamerali sme sa na s¼ļasn® moģnosti 

z²skania inform§ci² o danom ¼zem². Z hŎadiska internetovĨch aplik§ci², ktor® s¼ voŎn® 

dostupn®,  existuj¼ pre oblasŠ TTSK. Kraj m§ vytvorenĨ cykloturistickĨ port§l, ktorĨ 
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bol vytvorenĨ ako jeden z vĨstupov medzin§rodn®ho projektu medzi TTSK 

a JuhomoravskĨm krajom. CykloturistickĨ port§l pon¼ka z§kladn® vyhŎad§vanie 

inform§cii o cyklotras§ch v r§mci TTSK a JHMK, pozri obr. 4.1.12. Negat²vom je fakt, 

ģe neumoģŔuje prepojenie alebo vyhŎadanie tr§s napr. v susednĨch krajoch. Je 

zameranĨ iba na TTSK a JuhomoravskĨ kraj. VyhŎadanie cyklotrasy z hŎadiska 

vyuģitia VOD chĨba. 

 

 

Obr. 4.1.12 Cykloport§l Trnavsk®ho samospr§vneho kraja 

V bratislavskom kraji funguje port§l cyklotrasy.sk, kde  si m¹ģu turisti n§jsŠ doteraz 

zmapovan® cyklotrasy. VĨhodou je napojenie na Ņalġie cyklotrasy ako aj 

zobrazovanie bodov z§ujmu ako aj nadvªzuj¼ce cyklotrasy, pozri obr. 4.1.13. 

Z hŎadiska vĨznamu ide o dobrovoŎn²cky port§l.  

BratislavskĨ kraj. 






























































































































































































































